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REPRESENTANT. Fartygs-
konstruktoren Robert Allan Ltd
representeras i Europa av Sami
Uotineni Abo.

bogserba

»Med hjalp av
Abobon Sami
Uotinen ska den
kanadensiska
fartygskonstruk-
tionsbyran Robert
Allan 6ka sin synlig-
hetiEuropa.

Sami Uotinen har tidigare arbetat
for Rolls-Royce i 20 4r med bland an-
nat férsiljning och marknadsféring
av propelleraggregat i Nordamerika.

Han berittar att han redan i bor-
jan av 00-talet kom i kontakt med
Robert Allan Ltd., som dnnu pa den
tiden i stor utstrackning fokusera-
de sin verksamhet pa den nordame-
rikanska marknaden.

—Robert Allan var en av vara kun-
der. Med aren har deras verksamhet
vuxit sd mycket att 30 till 40 procent
avvad de gor sker inom Europa. De
har flera stora kunder i Europa som
Svitzer, Smit och Boskalis.

FOR ATT KOORDINERA sin verksam-
het i Europa och samtidigt ha en lo-
kal representant som snabbt kan
rycka ut till kunder har Robert Al-
lan nu anlitat Sami Uotinen, som till
sin utbildning ar skeppsbyggnads-
ingenjor.

- De har egentligen aldrig haft na-

ROBERT ALLAN LTD

ISBRYTARE. Den bogserbat och hamnisbrytare som Lulea hamn har
bestallt fran Spanien ar av Robert Allans konstruktion.

gon forsiljning, de har bara haft
personer som sysslat med affarsut-
veckling. Jag har tills vidare titeln
Customer Relations Manager Euro-
pe, men det kan hianda att den dnd-
ras till Regional Manager, alltsé regi-
onchef. Tanken ar att Europa ska or-
ganiseras som ett geografiskt affars-
omrade inom var verksamhet forut-
om Amerika och Asien.

SAMIUOTINEN séger att hans upp-
gift ar dels forséljning, dels affars-
utveckling.

- Jag besoker ocksa kunder som
har fartyg av var konstruktion och
samlar sadan information fran an-
vindarna som hjélper oss att forbatt-
ravara produkter.

Sami Uotinen ar ocksa den forsta
personen utanfor kontoret i Van-
couver som anstélls av Robert Al-
lan for att arbeta med Europa som
marknad.

—Viinledde verksamheten hér i ok-
tober 2017 och nu ska vi se hur den
utvecklas och hur vi gar vidare. Det
kan i framtiden bli aktuellt med ett

kontor i Europa som dven gor en del
planering.

NAGOT SOM PASKYNDAT behovet
av en representant i Europa ar fle-
ra pagaende projekt i Nordeuropa,
bland annat en ny hamnisbrytare
och bogserbat for Luled hamn. Fran
ett spansk varv har hamnen bestallt
en tekniskt avancerad hamnisbry-
tare och bogserbat av Robert Allans
design.

- Det blir en hybrid med diesel, el-
motorer och batterier och ar en lang-
siktig investering. Hamnen vill ha ett
nybygge med nyaste teknik och po-
tential att uppgradera tekniken un-
der kommande decennier. Vi utgar
ofta fran en hallbar planering. Nar
det kommer ny teknik p4 markna-
den kan den installeras ombord och
fartyget kan konfigureras om.

ETT GEOGRAFISKT omrade som in-
tresserar Robert Allan #r Ostersjén
dir det finns behov av manga olika
typer av isbrytande fartyg.

—Det dr ett strategiskt omrade som
vi nu ska titta ndrmare pa. Det finns
gott om hamnar och aktiviteter in-
om Ostersjpomradet. Vart namn och
rykte ute i viarlden har nétt sidana
proportioner att 6ver 40 procent av
alla bogserare som byggts under de
senaste tio aren ar av var design, sé-
ger Sami Uotinen.

HAN MENAR ATT DET finns tva hu-
vudsakliga alternativ fér rederier

PAR-HENRIK SJOSTROM

Hanrepresenterar kand
sdesigner

som bestéller en bogserbat.

- Antingen bestéller man en bog-
serbat fran Damen eller ocksa fran
nagot annat varv, da den med stor
sannolikhet dr designad av Robert
Allan. Men i motsats till Damen har
viinga egnavarv.

Bogserbétar av olika typer dr den
framsta produkten, men Robert Al-
lan konstruerar ocksa andra typer
av mindre specialfartyg som offsho-
refartyg, brandbatar och forsknings-
fartyg.

ROBERT ALLAN samarbetar bland
annat med varven Sanmar i Turki-
et, som har byggt nirmare 200 far-
tyg av deras konstruktion, medan
Cheoy Lee Shipyards i Hongkong
byggt cirka 150.

—Ifjol somras levererades bogse-
rare nummer 1 000 av var design.
Den 6verlats av ett spanskt varv till
rederiet Qstensjo i Norge och dr ut-
rustad med Waértsilds huvudmoto-
rer som kan drivas pa bade flytande
naturgas LNG och diesel.

ETTNYTTKONCEPT for Robert Al-
lan &r RALamander, en fjarrstyrd
brandbat fér hamnar. Aven den har
stark anknytning till Norden.

—Idetta projekt samarbetar vi med
Kongsberg i Norge och FFS Sweden i
Sverige. Det dr dnnu pa konceptsta-
diet och just nu gar vi igenom de-
taljer.

Pair-Henrik Sjostrom
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Sjofartsstaden Abo

Av alla de bocker som tringdes pa hyllorna i
fordldrahemmet noterade jag under mina ti-
digare uppvéxtar egentligen bara de som be-
handlade fartyg och sjéfart. Nu har en stor
del av dessa hamnat pa min egen, hopplost
underdimensionerade bokhylla. Med dem
har dven nagra bocker av andra kategorier
slunkit med. Av dessa féstes nyligen min
uppmiérksamhet speciellt vid en titel "Nar li-
vet log” av Einar Holmberg - en sliten utga-
va med mjuka parmar pa gulnat papper och
karakteristiskt luddig kant fran den tid l4sa-
ren var tvungen att sjélv sprétta upp sidorna
med papperskniv.

ar jag lite forstrott skummade ige-
Nnom texten pa den bakre pirmen

fastnade blicken vid meningen som
borjade med orden “Hans pappa &r angbats-
kapten...”. Nu bérjade jag bli intresserad pa
allvar. Av efternamnet att ddma kunde for-
fattaren kanske vara son till den legendaris-
ke Mauritz Holmberg? Lite sSlumpmaéssigt
bldddrande i boken bekriftade detta. Dess-
utom visade det sig att boken innehaller rik-
ligt med bilder fran gamla Abo och speciellt
amotiv med gamla skargardsbatar. Jag bor-

jade lasa forordet med den nagot udda rubri-
ken "Liksom ett foretal”. Déarefter stricklés-
te jag boken.

sers chefredaktor 1919 till 1933 och

véxte upp i 1880-talets Abo. Boken
gavs ut 1954, da han rakat in i “memoaral-
dern”, som han uttryckte det. Forutom att
boken skildrar livet i det gamla Abo handlar
den mycket om Abo som landets pa den ti-
dens ledande sjofartsstad. Passagerarfarty-
gen lade till nedanfor Samppalinna och rede-
rikontoren fanns pa Stora Tavastgatan. For-
fattaren papekade att staden till stor del lev-
de av handel och sjofart. Savil gamla som
unga Abobor insag detta.

Einar Holmberg var Abo Underrittel-

ser med dagens Abo ur ett sjofartsper-

spektiv. Med stor sannolikhet har en
stor del av Aboborna #ven i dag en person-
lig relation till sjofart tack vare farjorna. Far-
tygen i sig intresserar ocksa. Man har koll
pa om man har rest med LNG-drivna Gra-
ce, trotjainaren Amorella, giraff- och moln-
prydda Galaxy eller Baltic Princess med sina

Boken fick mig osokt att gora jamforel-

lingongrotsroda girlander. De flesta passage-
rare och ndjeskryssare har sin favorit, vilket
tydligt framgar i diskussioner pa sociala me-
dia. Pa Facebook har till och med vissa farjor
sina egna fanklubbar som uppréttats av pri-
vatpersoner for att samla likasinnade.
(X

ven i 6vrigt mar Abo bra som sjofarts-

Ait‘ad. Varvsverksamheten seglar i
edvind efter nybyggnadsvarvets se-

naste dgarbyte. Det maritima klustrets roll
har stérkts och framtidstron &r stark bland
leverantdrer av utrustning till fartyg. Till
vardags brukar jag vistas i G6teborg, en be-
tydligt storre sjofartsstad. Men trots det har
vanorten Abo med omnejd nagot som Géte-
borg saknar, nimligen en stark varvsindu-
stri. Vi har Meyer Turku, som hor till vérl-
dens ledande experter pa att bygga stora
kryssningsfartyg och vi har dessutom ett
stort reparationsvarv i Nadendal.

‘Ara maritima niringar ar en riksange-
lagenhet och sj6farten en nédvandig-
het for hela landets vélstand pa sam-

ma sitt som pa den tid som Einar Holmberg
skildrade. Bland annat en livskraftig varvsin-

dustri, framstaende leverantorer av fartygs-
utrustning, framgangsrika rederier av olika
storlek, viktiga hamnar, virldsledande far-
tygskonstruktionsbyraer samt hogklassig
sjoutbildning och sjofartsforskning bidrar
till att ge Aboregionen styrka och stor ut-
vecklingspotential inom den maritima sek-
torn.

Péir-Henrik Sjostrom
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"Aboa Mare ar en
jattefin skola och
Abo ar en hérlig
studiestad!”

- Det kidnns fint att gd i samma
skola som min morbror och mor-
far har gjort, sdger Mathilda Ka-
rell, 19, fran Kyrkslitt om sin ut-
bildning till vaktstyrman vid Axx-
ell, Aboa Mare i Abo, som har ut-
bildat sjokaptener sedan 1813.

Robin Lindqgvist, 19, fran Par-
gas, studerar ocksa vid Axxell,
Aboa Mare till vaktmaskinméista-
re. Hans gudfar &r sjokapten och
som barn tyckte Robin att det 14t
som ett intressant yrke.

- Det ér bra att en sd stor del av
studierna, 360 dagar, dr praktik,
dven om det var lite tufft att dka ut
forsta gingen som 16-dring med li-
te dalig finska, séger han.

Praktikperioderna har ldrt dem
sprak och mycket annat, framfor
allt att klara sig sjdlva och att vara
borta hemifran.

- Du vixer till dig snabbt och lir

fartar pann

dig att ta egna initiativombord, si-
ger Mathilda.

Praktiken har tagit henne till
Tyskland, Nederldnderna, Sveri-
ge, Norge och Ryssland. [ host ska
hon som forsta kvinnliga stude-
rande pa andra stadiet frin Axx-
ell, Aboa Mare praktisera pd en av
de stora lyxkryssarna i Karibien.
Drommen dr att studera vidare till
sjokapten och jobba i langfart.

- Det dr en ny miljo varje dag.
Astronomi 4dr ocksd vildigt intres-
sant. Under en praktikperiod var
jag med och styrde ett fraktfartyg
mellan hamnen i Nordsjo6 i Hel-
singfors och tyska Travemiinde i
fyra timmars pass i taget.

Bra att kunna lite om allt

Robin séger att man pa maskinsi-
dan ldr sig lite om allt, vilket man
behover ombord ocks4, speciellt
pd mindre fartyg.

- Blir det elproblem kan det hidn-
da att du som maskinist far 16sa
det, om det inte finns ndgon far-
tygselektriker ombord. Den hir ut-
bildningen ger dig otroligt mdnga
mojligheter, bade till sjoss och pa

land.

Han har klarat sig bra pa eng-
elska, men siger att ju fler sprak
man kan, desto battre 4r det. Ma-
thilda héller med.

- Om du kor till Tyskland och kan
lite tyska sa blir det genast littare.
Snabbt I4r man sig ocksa nagra ord
estniska. Svenskan 4r en fordel ef-
tersom man da kan jobba i 6vri-
ga Norden.

Till sjoss fér du se varlden

Att studera sjofart vid Aboa Mare
dr en spannande utbildning, sdger
Robin, som har praktiserat pa tva
isbrytare och ett bulkfartyg.

-Dufarsedigomivirlden redan
under studietiden. Jag har mest va-
ritiinsjotrafik, men ocksa till ham-
nar kring Ostersjon och i Ryssland.

Mathilda siger att Aboa Mare &r
en jittefin skola med sina under-
visningsrum och simulatorer med
bade kommandobryggor och ma-
skinrum. Atmosfiren ir interna-
tionell och engelskan hor till var-
dagen.

De uppskattar ocksd studielivet
vid Aboa Mare och i Abo.

Mathilda Karell, blivande vakt-
styrman, vill bli sjokapten.

- Eftersom néstan alla 4r frin na-
gon annan ort sd finns det alltid
ndgon att vara tillsammans med
efter skolan. Abo 4r mindre 4n
Helsingfors, hir kdnner alla var-
andra.

- Gir man ut finns det alltid na-
gon man kinner pa barer och klub-
bar. Abo ir en hirlig studiestad.

Sjofart kombinerar arbete och intresse for havet

MAARIT VAHAKANGAS

Maksym Ivanovych, 35, fran Kiev i Ukrai-
na studerar till sjokapten pa engelska vid Yr-
keshogskolan Novia, Aboa Mare, efter en ti-
digare examen i ekonomi.

- Att studera sjofart dr en utmirkt mojlig-
het att kombinera arbete med mitt stora in-
tresse for havet. Navigation 4r ett spinnande
jobb for den som tycker om havet.

Han uppskattar ocksa fordelningen mellan
jobb och fritid.

- En sjoman ombord jobbar i manader, men
dr ocksa helt och héllet ledig efter det. D4 kan
man Zgna sig it till exempel familj, sport,
hobbyer och studier.

Mojligheten att studera sjofart pa engelska
fick honom att vilja Aboa Mare.

- Sjofarten dr en internationell bransch med
engelska som huvudsprik. Att ha en yrkesut-
bildning med starka kunskaper i engelska dr
en fordel i konkurrensen om sj6jobb.

Han lyfter fram de moderna simulatorerna
som anvinds inom utbildningen vid Aboa

Maksym Ivanovych, blivande sjokapten.

Mare.

- Utbildningen ger de studerande de certi-
fikat som krivs for att arbeta i internationell
trafik. Jag 4r mycket n6jd med mina studier.
Den kunskap som jag har fatt har varit myck-

et anvindbar ocksa i praktiken.

Han har gjort en dtta manader lang prak-
tik pa kommandobryggan pa en av de stora
finsktillverkade lyxkryssarna i vistra Karibien
som har seglat bland annat mellan Mexiko,
Belize, Honduras och Jamaica.

- Jag fick lara mig alla arbetsuppgifter som
hor till pd bryggan p4 ett passagerarfartyg
som navigation, sikerhet, servicearbeten,
regler och procedurer. Ett passagerarfartyg ar
en varld for sig och det tar tid att lra sig allt.

P3 fritiden hann han g4 iland ibland, um-
gds med kolleger och delta i aktiviteter som
ordnades for personalen.

- Men den viktigaste fritidssysselsittningen
for besattningen ar trots allt att sova.

Han vill fortsitta sin karridr pa passagerar-
fartyg. En drom &r att jobba i Asien.

- Utbildningen vid Aboa Mare ger dig allt
du behover for att bli sjokapten. Alla som
vill jobba till sjoss borde verkligen Gverviga
de hir studierna.

Robin Lindqvist, blivande vakt-
maskinmastare.

ABOA MARE I ABO

¢ Aboa Mare erbjuder examens-
utbildning och fortbildning inom
sjofartsbranschen.

o Har kan du g sjofartsbran-
schens grundexamen vid Axxell
och bli vaktstyrman och vaktma-
skinmastare, eller utbilda dig vid
Yrkeshogskolan Novia till sjokap-
ten eller sjéingenjor.

¢ Aboa Mare erbjuder hégre YH
utbildning inom sjofart, Master’s
degree programme in Maritime
Management och Master’s de-
gree programme in Autonomous
Maritime Operation vid Yrkes-
hogskolan Novia.

o Fortbildningkurser ordnas for
bade yrkessjoman och fritidsbat-
forare, t.ex. skeppare i inrikes-
trafik, maskinskotare och forare.

o Utbildningarna ar sakra och
miljomassigt héllbara och upp-
fyller de krav som stalls i den in-
ternationella STCW-konventio-
nen for sjofartsutbildning, certi-
fiering och vakthdlining.

« Aboa Mare i Abo har tio simula-
torbryggor, en maskinrumssimu-
lator, en VTS-simulator, en Navis
DP-simulator och en radiosimu-
lator samt ett nytt maskinlabo-
ratorium i Pargas.

www.aboamare.fi
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COMEBACK. - Jag ar
tillbaka i businessen igen,
sager Henrik Mahlb

» | enliten gul byggnad p& Speditionsvagen 3 i Abo smids globala logistikplaner.

Pa viaggen finns en Wikestréom &
Krogius-skylt, men féretaget som
verkar héar dr Pargasbon Henrik
Mahlbergs nygrundade X-WK Lo-
gistics.

Det dr ndstan femtio ar sedan
Mabhlberg stack till sjoss. Han &r nu

68, en lamplig alder att starta nytt.
- Det kom pa allménhetens begé-
ran, det att jag hamnade tillbaka.
Med det menar Mahlberg att den
know-how och de kontaktnét han
sitter pa skulle vara bortkastade om
de skulle pensioneras.

Den hir gangen tanker Mahlberg
dnda inte flyga och flinga runt varl-
den som forr. Darfor star det “chair-
man” pa visitkortet, styrelsemedlem.
Han ir den gra eminensen, mannen
som kénner alla.

- Det som jag star for &r det inter-

Can you afford anything else?

YOU CAN'T MAKE A VOYAGE SHORTER, BUT
YOU CAN MAKE IT MORE EFFICIENT
DNV GL supports you in assessing and implementing new technologies and processes that improve

the efficiency of your fleet. We apply our specialized expertise to ensure you comply with all regula-
tions while both staying ahead of the competition and benefitting the sustainability of your business.

Learn more at dnvgl.com/maritime

SAFER, SMARTER, GREENER

DNV-GL

NAANTALIN® -

SATAMA

PORT OF NAANTALI

nationella nitverk jag har byggt upp.

VIBACKARLITE. For nistan ett halv-
sekel sedan lade Mahlberg ned pen-
nan efter att ha skrivit klart sista stu-
dentprovet, i matematik. Sa tog han
sin kappséck och flog till Amster-

ANE

1 -

dam. Diar monstrade han pa forsta
bista fartyg.

Det hann bli en karridr som sjo-
kapten och nio varv runt jorden till
sjoss. Sedan var det dags att bli spe-
ditor och logistiker, att rikna ut hur
nagot flyttas bist fran plats A till B.

«' The quickest sea route for cargo bﬁvi/fen

*~Finland and Sweden

(%)

Excellent logistical location

Excellent storage facilities and value added
logistics services provided by port operator
One of the deepest fairways and quay’s in

Finland, upto 15,3 m
Easy ice condition in winter time

Satamatie 13, FI-21100 Naantali, Finland « tel. +358 50 464 9915
www.portofnaantali.fi
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Det var sa han blev rederichef for
logistikbolaget Lillbacka Global. Bo-
laget hor till Lillbacka-koncernen,
den dsterbottniska framgangssagan.

Mahlberg pekar pa stora fartygs-
fotografier som hénger pa viggen.

—De dér har jag kopt. De var im-
pulskop, skdmtar han.

Lillbacka Global képte de tva ro-
ro-fartygen av Stena Line 2004. Med
200 egna langtradare hade bolaget
en sadan volym att det var motive-
rat att ocksa ha fartyg. Fore det ha-
de bolaget bara haft en bat, charter-
lyxjakten Northern Cross, som bland
annat hyrdes ut fér inspelningen av
en James Bond-film.

Det ar know-
howen i bagge
andarnasom ar
det viktiga.

MAHLBERGS TID pa Lillbacka Glo-
bal kdnnetecknades av stark till-
vaxt. Kraftig tillvixt blev det ocksa
da Mahlberg beslutade satsa pa eget
och kopte en majoritetsandel i Wi-
kestrém & Krogius, WK, i bérjan av
2000-talet.

Aboféretaget var landets édldsta
speditionsforetag, grundat 1850.
M4anga minns dnnu att bolaget ti-
digare fanns i hornet av Slottsgatan
och Skolgatan.

-Dir kunde man dnda inte parkera
femtio trailrar. Det var ett litet fore-
tag men vi blev ganska stora.

Dérfor koptes fastigheten vid Spe-
ditionsgatan, av Finnsteve. Tillvix-
ten fortsatte, omséttningen nirma-
de sig 25 miljoner euro. WK var ti-
digt ute med att etablera verksam-
het i Kina och Indien.

— Alltid nar man har framgang, sa
ir det ndgon som intresserar sig. Om
de inte annars kan bli av med en, sa
koper de en.

DEN DANSKA logistikjédtten Blue
Water Shipping férvarvade WK
2013. Mahlberg fortsatte dga sjilva
fastigheten — med en lastterminal pa
1500 kvadratmeter — genom sitt bo-
lag LinnanaukKko Invest.

Nu har Blue Water flyttat bort och
spelplanen ser annorlunda ut.

- Det hér var ett omrade som ing-
en ville ha nagot att gora med, men
nu plotsligt vickte det ett sjuttons
intresse.

Forklaringen 4r att Abo véxer,
bland annat i Harpunkvarteret. Sta-
den behéver pa sikt mer mark och

kopte darfor fastigheten av Linna-
naukko Invest vid arsskiftet.
Mahlberg kan dnda fortsétta som
hyresgést tre ar till, kanske ldngre.
—Har man nu en fastighet som den
hér sa brukar man géra nagot, helst
sadant som man kan.

MAHLBERG HARSETT utveckling-
en fran styckegods till containertra-
fik. Han har sjélv jobbat pé rederiet
Ostasiatiska Kompaniet, som képte
Nihon, det férsta renodlade contai-
nerfartyget.

- Anda till sextio-sjuttiotalen var
logistiken i praktiken den samma
som pa 1800-talet.

Mahlberg har ocksa sett ismer
komma och ga.

- Det gick ofta at helvete, men det
gjorde det i alla fall i forsta klass.

ETT EXEMPEL var da manga trod-
de att de behovde egna dyra globala
datandtverk, med enormt dyra sats-
ningar som foljd.

- Jagblevidiotforklarad nér jag sa-
de att Internet skoter det hér.

Senare ville alla vara snabbast och
billigast.

—Varfor ska det ga sa forbannat fort
mellan ett lager och ett annat?

Det finns de som behéver snabba
“ror”, men manga behover helt an-
norlunda, anpassade transporter, sé-
ger Mahlberg.

- Storsta delen av godsen kan ga
ganska ladngsamt.

HAR AR VI tillbaka till 5ppningsfra-
sen: “Det kom pa allmédnhetens be-
gdran”. Mahlbergs kunnande ér ef-
tertraktat.

—-Vem som helst kan kdpa en massa
datorer och leasa en drés med trail-
rar. Det &r know-howen i bigge én-
darna som ar det viktiga.

Han skymtar nu nésta steg i ut-
vecklingen. Den vill han vara med
om, dar han huserar i sin terminal,
strax utanfér hamnporten i Abo.

—Jag dr tillbaka i businessen igen.

REDAN PA WK:S tid testades ett ny-
tdnk ddr man gick in hos kunder och
tittade pa hela processen.

—Inkoéparna och leverantorerna
var inte sa intresserade da en trans-
portor gick in och sade att de kunde
tdnka pa annat sétt.

Resultaten av ett samarbete med
ett stort verkstadsforetag var spor-
rande.

- Vi tittade pa hela processen fran
forpackningar till orderstorlekar.

Kundbolaget nddde en 30 procents
besparing for logistik- och transport-
kostnader, utan att WK behévde ge
avkall pa sin egen tickning.

Lloyd's Register

Marine

Future shipping

— today

www.lr.org/innovation

Contact us at helsinki@Ir.org or +358 (0)207 918 300

MARKUS HAKKINEN

ANRIK SKYLT. Nygrundade X-WK Logisticé verkar har, ett stenkast fran Abo hamns port.

NARETT BOLAG konkurrensutsét-
ter logistikforetag sparar de kanske
nagra procent, men det ir inget, si-
ger Mahlberg, det stora ar att tin-
ka om helt.

Manga varor kan flyttas pa vetti-
gare sitt, containrar fyllas béttre —
for det ar dyrt att transportera luft.

—Da man kommer upp till en ut-
nyttjandegrad som ndrmar sig hund-
ra, sa borjar man spara pengar. Jag
antar och hoppas att néista stora grej
inom logistiken ar att den som leve-
rerar logistiktjanster fir g in i hela
kedjan och titta.

Sedan g6r man specifika, skriaddar-
sydda mal for var man ska vara ef-
ter en viss tid och vad det forutsat-
ter av alla parter.

MEN VIARINTE dér &n, for nygrun-
dade X-WK Logistics del. Bolaget,
som ligger invid Abo hamns port,
har faktiskt redan paborjat skriad-
darsydd logistikverksamhet for Mey-
er Turku.

Mahlbergs dagar gar framst at till
att 6ppna alla byrakratiska portar,
bland annat vid tullen.

- Jag har ju alltid haft personal som
skott saidant. Om det 4r nagot jag av-
skyr sé ar det byrakrati.

Stefan Holmstrom
040-500 0873/
stefan.holmstrom@aumedia.fi

PERFECTIC

- FROM THE BIGGEST PROJECT

« IEC MARINE AMMEESHQW
* NEK 606 OFFSHORE CABLES

e FLEXIBLE CABLES
* INDUSTRIAL CABLES
e OPTICAL FIBRE CABLES

We provide the perfect connection for your business.
Connect with us at helkamabica.com

Helkama Bica Oy, Lakimiehenkatu 4, 20780 Kaarina
tel. +358 2 410 8700, sales@helkamabica.fi

ABO
mE Vitkalankatu 1, 20200 Abo
(02) 273 0500
GROUP
AB ME GROUP QY LTD

www.megroup.fi

HELSINGFORS
Putkitie 3, 00880 Helsingfors
(09) 758 991

RAUMO
Anderssonintie 4, 26100 Raumo
(02) 273 0580

ULEABORG
Kansipojantie 2, 90520 Uledborg
(08) 8898 900
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Skeppsmaklarforbundet
har ny verksamhetsledare

» Sari Turkkila vill hoja profilen och gora Finlands Skeppsmaklarforbund mer kant i offentligheten.

Finlands Skeppsmaklarférbunds nya verk-
samhetsledare Sari Turkkila har en gedigen
erfarenhet av kommunikation bade externt
och internt.

Atthon dessutom ldnge har jobbat iledande
stillning inom trafikférvaltningens olika or-
ganisationer, senast som kommunikations-
chef pa det statliga lotsningsbolaget Finnpilot
Pilotage Ab, innebér att hon har idealiska for-
utsdttningar att ta sig an de nya utmaningar
som véintar inom denna nagot anonyma sek-
tor av sjofarten.

- JAG ARVALDIGT GLAD att fa majligheten att
befrimja en av sjéfartens centrala aktorers an-
seende och bild i offentligheten. Jag hoppas
att jag kan engagera Finlands Skeppsmaéklar-
forbund som en aktiv aktor i diskussionen in-
om sjofartens fordanderliga verksamhetsmil-
jO, kommenterade Sari Turkkila i ett press-
meddelande efter att hon valts till sin nya post.

Detta uttalande beskriver i ett notskal vad
det nya jobbet handlar om; kommunikation
och vixelverkan.

SARI TURKKILA AR ekonomie magister fran
Hanken, Svenska Handelshogskolan i Helsing-
fors, och har arbetat med kommunikation sa

gott som hela sitt yrkesverksamma liv.

—Jag dr pa sitt och vis tillbaka till rotterna ef-
tersom jag borjade min karridr i ett forbund.
Nar jag blev fardig fran Hanken borjade jag i
Finlands yrkesfiskarférbund och Finlands fisk-
handlarférbund. Darefter kom jag efter olika
uppdrag inom foretagsvérlden till trafikfor-
valtningen, forst till Luftfartsverket och daref-
ter till Trafiksédkerhetsverket Trafi nér det bil-
dades. P4 den vigen kom jag for férsta gdng-
en i kontakt med sjofartens myndighetsverk-
samhet och fick en hel del kontakter pa mi-
nisteriet och verken. Darifran var det natur-
ligt att flytta till Finnpilot och mina kontakter
forblev till stor del de samma. Sa &r det fortfa-
rande, jag har fran tidigare mina kontakter i
Trafi, Finnpilot och kommunikationsministe-
riet, berattar hon.

FOR NARVARANDE SATTER hon sig in i
Skeppsméiklarforbundets verksamhet. Det 4r
en organisation med uppgift att bevaka ham-
nagenternas, linjeagenternas och fartygskla-
rerarnas intressen.

Forbundet har 45 medlemsforetag och grun-
dades 1920. Medlemsforetagen dr verksamma
som hamnagenter, linjeagenter och som mak-
lare inom befraktning, k6p och slj.

NAR TIDEN HAR
BETYDELSE

»

WWW.PORTOFTURKU.FI

e

- Vi dr ju ingen branschférening som for-
handlar om avtal med fackforbunden utan en
intresseorganisation med uppgift att ta stéll-
ning till och lyfta fragor kring denna viktiga
sjofartsfunktion samt att hoja dess profil och
bygga upp synlighet, séger Sari Turkkila.

SOM VERKSAMHETSLEDARE ansvarar Sari
TurkkKila for att organisera forbundets verk-
samhet. Det omfattar l6pande rutiner som
att uppdatera medlemsregister, administre-
ra medlemsavgifter, sk6ta kommunikation
tillmedlemmarna, arrangera méten samt g6-
ra upp verksamhetsplan och budget.

—Dessutom ingar intressebevakning, det vill
sdga externt arbete. Det handlar om att upp-
rétthalla kontakterna till externa intressenter
som &r viktiga for var verksamhet.

- For narvarande gar arbetet i praktiken till
stor del ut pa att paminna om att var organi-
sation existerar, informera om vad vi gor, vad
vi vill paverka och vad som &r viktiga fragor
for oss. I forsta hand ar vara malgrupper tull-
len, naringslivet, kommunikationsministeriet,
tjdnsteman och media. Dértill har vi ocksa kon-
takt med andra organisationer for att se vilka
fragor vi kan driva gemensamt.

Abo hamn erbjuder den snabbaste sjovigen till Sverige for langtradartrafik. Sjéresan mellan Abo och Stockholm #r kort och fyra dagliga fartygsavgangar
uppfyller 4ven de mest krdvande behov pa snabb tidtabell. Det dr enkelt att komma till och limna hamnen, och trafikarrangemangen ar klara och tydliga
aven i hamnomradet. Tack vare goda landsvégsforbindelser rullar transporterna snabbt ute pé vagarna och man spiller inte tid pé att véinta i hamnen
eller std i rusningstrafik. Utéver Skandinavien erbjuder Abo ett s&vil tids- som kostnadsmissigt konkurrenskraftigt alternativ dven for 1angtradar-

och pdhiangsvagnstransporter till Tyskland.

REDAN EFTER TRE MANADER p4 sin nya post
har Sari Turkkila upplevt att intresset for att
férnya sig ér stort inom Finlands Skeppsmak-
larférbund.

—Jag har redan tréffat representanter for ett
tjugotal medlemsforetag och alla &r glada 6ver
att vi aktiverar oss och borjar lyfta fram for-
bundet. Det rader ocksa samférstand om att
det ar mycket viktigt att ha en gemensam or-
ganisation for intressebevakning som lyfter
fram fragor som beror denna yrkesgrupp och
dessa foretag i den finldndska sjofartsdiskus-
sionen. Jag tycker att det dr speciellt viktigt
ndr det hinder mycket inom sjéfarten och vi
lever i en brytningstid.

TURKKILA BERATTAR att det ocksé pagér en
generationsvaxling inom bade medlemsfore-
tagen och férbundet.

- Vi vill fa med yngre formagor fran foreta-
gen som kanske hamnat lite pa sidan om for-
bundets verksamhet. Det finns en stark vilja
att lyfta fram férbundet som en féregéngare
och foéresprakare fér branschen.

Par-Henrik Sjostrom

TURKU
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Jag ar pasatt
och vis tillbaka
till rotterna
eftersomjag
borjade min
karridariett
forbund. Nar
jagblev fairdig
fran Hanken
borjadejagi
Finlands yrkes-
fiskarforbund
och Finlands
fiskhandlar-
forbund.

Sjofartens Dag
N MARITIME DAY

Welcome back
Thursday 24 May 2018

www.sjofart.ax

Organizer: In co-operation with:

St
alands @ﬁ@f@ﬁ élr?gglfa psregering ALAﬂIA

MARINE DNV-GL




SJOFART OCH LOGISTIK 2018

ol

e

Fjdrrstyrdafartyg ar

k]

i
iINMm Il =
- :I"r.

» Inom tio ar raknar Rolls-Royce med att det
ska finnas oceangaende fjarrstyrda fartygii

kommersiell trafik.

For fem ar sedan offentliggjor-
de Rolls-Royce sin ambition att ut-
veckla fjarrstyrda och obemanna-
de fartyg.

Oskar Levander, visionér och initi-
ativtagare till konceptet, anser att
fjarrstyrda och autonoma fartyg
kommer att innebéra en revolution
inom sjofarten.

Han har titeln Senior Vice Presi-
dent, Concepts & Innovation, och an-
svarar fér innovation och utveckling
av nya koncept inom den marina si-
daniden internationella koncernen
Rolls-Royce.

Nar han inte dr ute och reser —un-
der de senaste fem aren har han
bland annat talat om fjarrstyrda och
autonoma fartyg pa hundratals kon-
ferenser - dr han stationerad i Rolls-
Royce nya forsknings- och utveck-
lingscenter fér autonoma och fjarr-
styrda fartyg i Abo.

OSKARLEVANDER berittar att man
inom foretaget ursprungligen téankte
sig en utveckling dar de forsta fjarr-
styrda fartygen skulle bli operativa
pa 2030-talet.

Sedan har det visat sig att allt gatt
snabbare an viantat och nu rdknar
man med att det redan kring 2025
kommer att finnas kommersiellt
opererade, fjarrstyrda havsgaende
fartyg i trafik.

1SJALVA VERKET har Rolls-Royce
redan for ett drygt ar sedan gjort de
forsta fullskaletesterna med fjérr-
styrda fartyg i ett pilotprojekt till-
sammans med det danska bogser-
batsbolaget Svitzer.

Bogserbaten Svitzer Hermod ma-
névrerades och framférdes i Kopen-
hamns hamn av fartygets befdlhava-
re som befann sig pa rederiets kon-
tor.

- Vi visade att vi pa ett tryggt stt
kan operera ett fartyg fran en fjarr-
styrningscentral i land. Efter bara
ett par dagars operation kunde be-
falhavaren konstatera att detta var
till och med béttre 4n det riktiga far-
tyget, sager Oskar Levander.

-MALET ARATT gi vidare och ut-
veckla en fullstandigt fjarrstyrd och
autonom bogserare. Vi kan férenkla
designen, men det finns utmaningar,
till exempel hur man ska koppla bog-
seraren till det fartyg som assisteras.
Vi arbetar pa detta, siger Levander.

Det handlar inte enbart om ny tek-
nik, &ven om den spelar en avgéran-
de roll for att kunna forverkliga ope-
ration med autonoma fartyg.

Oskar Levander menar att det i
minst lika stor utstrackning hand-
lar om ett helt nytt sétt att idka sjo-
fart. Och allt detta drivs av digitali-
sering.

VI_SION Sa har tanker sig Rolls-Royce att ett | f]arrstyrt och autonomt contalnerfartyg kan se ut.
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INNOVATOR. Oskar Levander ansvarar for innovation och utveckling av nya koncept inom den marina

sidani Rolls-Royce.

MAN TALARNUMERA om "disrupti-
ve innovation” - pa svenska brukar
man anvidnda uttrycket “omstortan-
de innovation” - ndgot som Oskar
Levander anser att de fjarrstyrda
och autonoma fartygen represente-
rar i allra hogsta grad.
—Isynnerhet pa konsumentmark-
naden ér digitaliseringen omstor-
tande, “disruptive”, och den sprids
till andra industrisektorer, av vilka
den marina ar en. Det handlar inte
enbart om att ta in ny och héftig tek-
nik pa fartygen och att koppla upp

fartygen. Det handlar om att &ndra
pa hur fartygen skots, det man kall-
lar "management”. Vi gar mot digi-
talt management dér allt fler funk-
tioner ombord flyttas i land, hur vi
underhaller vara fartyg och ser till
att de presterar, men ocksa hur vi
opererar dem.

DETBETYDER AVEN att vi kommer
att fa se helt nya affirsmodeller, an-
ser Oskar Levander.

- Vi kommer att se nya affarsmo-
deller, nya sitt och nya roller inom

sjofarten. Denna fériandring kom-
mer i princip att omfatta hela den
maritima marknaden.

Samtidigt papekar han att det ar
hog tid pa att det borjar ske en for-
andring.

- Tatill exempel ett bulkfartyg fran
1960-talet och jamfér med vad var-
ven levererar i dag. Aven om farty-
gen har blivit lite stérre och lite ef-
fektivare har egentligen ingenting
fordndrats.

SJOFARTENISIG tror Oskar Levan-
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Skillnaden mellan autonomt och fjdrrstyrt

Ett autonomt fartyg kan vara helt sjalvgaende.

Ett fjarrstyrt fartyg styrs fran till exempel en central i land.

Framtidens fartyg kommer att ha bada egenskaperna, till havs
ar de autonoma, men vid behov, till exempel nar de ndarmar sig
land eller gar i tatt trafikerade omraden kan de fjarrstyras.

Om kontakten forloras till ett fjarrstyrt fartyg blir det autonomt
och kan, beroende pa situation, utfora olika sdkerhetsrelaterade
atgarder, tillexempel stanna i en saker zon.
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redan verklighet

der att mer och mer kommer att in-
tegreras i andra industrier.

- Tills i dag har sjofarten i stor ut-
striackning varit en fristaende verk-
samhet, med fokus pa en optimerad
sjoresa.

Han dr 6vertygad om att det kom-
mer in nya typer av fartygsagare i

framtiden.

- Det betyder inte att de nuvaran-
de kommer att férsvinna, men vi far
se nya spelare, nya typer av dgare
med nya roller. Det kan handla om
startups, investerare som dger till-

UPPLEVELSEUTRYMME. | Rolls-Royce nya forsknings- och utvecklingscenter i Abo finns ett “Experience
Space” som demonstrerar ny teknik kring autonoma och fjarrstyrda fartyg.

gangarna i stiillet for att 1lana pengar
till rederier samt storre IT-foretag.
Jag skulle inte bli férvanad om vis-
sa storre foretag som dr beroende av
logistik dven skulle ga in i sj6logistik.

-ALLA ANDRA industrier ser pa hur
de kan integrera alla sina proces-
ser sa att de talar med varandra och
optimerar verksamheten. Sjofarten
kan inte sta utanfor, menar Oskar
Levander.

Han anser att detta bland annat
kommer att ta sig uttryck i att lasta-

PAR-HENRIK SJOSTROM

garen tar ett starkare grepp om verk-
samheten.

—Inte nédvandigtvis genom att k6-
pa alla fartygen, men de vill bli digi-
taltintegrerade. “Internet of things”
gor detta majligt. Det ar nu mojligt
for dem att borja paverka sjofarten.

LEVANDERSERREDAN nu Kklara in-
dikationer pa detta.

- Det ar allt oftare lastéigarna som
kommer och talar med oss da det ti-
digare var nistan enbart redare som
tog kontakt. Lastdgarna ser fordelar-

na, de vill ha dessa nya tekniker for
att forbéttra sin affirsverksamhet.
En optimering av fartygen handlar
iframtiden inte bara om att reduce-
ra kostnaderna for sjilva sjoresan,
vilket de flesta fokuserar pa i dag.
—Isjélva verket handlar det om hur
vi optimerar vinsten for slutkunden.
Och det ar inte alltid detsamma som
att operera fartyget med ldgsta moj-
liga branslekostnader. Det handlar
om att vi ska gora det majligt for slut-
kunden att driva sin verksamhet pa
bésta sitt, sdger Oskar Levander.

HELT UTAN inblandning av den
manskliga faktorn kommer inte sjo-
farten att vara atminstone inom en
overskadlig framtid.

Niér ett fjarrstyrt och autonomt far-
tyg ar ute till havs 6verfors informa-
tion till en arbetsstation i land dar
en eller nagra personer évervakar
ett stort antal fartyg. De 6verfor mi-
nimal data, bara den som behévs for
att overvaka att allt ar i sin ordning,.

- Nir fartyget ndrmar sig en hamn
forflyttas kontrollen till en av fjarr-
styrningsstationerna. Det r da som
befdlhavaren eller lotsen tar 6ver
och fattar beslut om navigering och
manovrering. Vi har alltsa fortfaran-
de en ménniska med i processen,
men endast dir personen tillfér det
storsta viardet. Befilhavaren ska go-
radet han &r skolad att géra, manov-
rera fartyget till och fran hamn. Det
gar inte att dedikera en befdlhavare
till varje fjarrstyrt fartyg for hela re-
san, det ar sloseri med resurser, en
befilhavare ska kora manga fartyg.

NAROSKARLEVANDER talar om au-
tonoma fartyg kan de vara helt obe-
mannade eller fortfarande ha en viss
bemanning ombord men &ndé vara
autonoma. Den ratta lI6sningen be-
ror pa redarens preferenser och far-
tygstyp, understryker han.

—Vissa fartyg ar det bekvamt att ko-
raobemannade, medan det dr osan-
nolikt for vissa fartyg. Som jag ser
det kan bulkfartyg, torrlastfartyg
och container-feederfartyg g he-
la végen till obemannad operation.
Det samma géller for roro-fartyg, vis-
sa offshorefartyg, bogserbatar och
vagfarjor. Men det betyder inte for
den skull att alla bulkfartyg skulle
bli obemannade.

VAD GALLER tankfartyg anser Os-
kar Levander att det dr osannolikt
attindustrin vill ta steget ut till obe-
mannade, eftersom olje- och gasin-
dustrin vill undvika alla risker.

— Men fartygsdgarna kommer de-
finitivt att investera i fjarrstyrd au-
tonom teknik for att gora sjofarten
sikrare och eliminera de ménskli-
ga misstagen. Dessa fartyg kommer
att ha intelligenta system som und-
viker kollisioner, men fortfarande
ha beséttning ombord for underhall
och som kan gripa in om nagot gar
sonder.

—Men det finns inte bara ett ritt
satt, det finns s manga sétt att go-
ra saker effektivare. Tekniken gor
det mojligt, understryker Oskar Le-
vander.

Par-Henrik Sjostrom
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Tech
vaxer

» Efterfragan pa skrubberanlaggningar okar
kraftigt pa grund av kommande regler.

Verksamheten kring skrubber och
vattenrening expanderar snabbast
inom gruppen av Langh-féretag.

Det borjade med att en prototyp
testades pa ett av de egna fartygen.
Infor 2015 utrustades hela Langh
Ship-flottan pa fem lastfartyg med
skrubber och vattenrening av egen
konstruktion.

Nu hor Langh Tech till de etablera-
de skrubberleverantérerna med in-
stallationer pa savil lastfartyg som
kryssningsfartyg.

DE EGNA FARTYGEN utgor en yp-
perlig testbddd for Langh Techs pro-
duktutveckling.

- Vi har fatt mycket erfarenhet och
feedback fran besattningarna. Det
har hjilpt massor i produktutveck-
lingen, sdger Laura Langh-Lager-
16f, kommersiell direktor for Langh
Tech.

Hon berittar att anldggningarna
fungerat s& gott som klanderfritt ut-
an driftsavbrott sedan de togs i bruk
2015.

Samtidigt som man samlade erfa-
renhet frdn de egna fartygen kom-
mersialiserades produkten. I dag ar
verksamheten placerad i det sepa-
rata bolaget Langh Tech, som sko-
ter allt fran konstruktion och leve-
rans till service och support under
anldaggningens hela livstidscykel.

I1DAG ARLANGH Tech det snabbast
vixande foretaget i den familjedgda
gruppen av Langh-foretag.

—Skrubber har varit en lyckad sats-
ning for oss. Fran 2016 till 2017 for-
dubblades omsittningen och i ar
fortsitter tillvixten i samma takt.
Snart blir det igen aktuellt med ny-
anstillningar, sdger Laura Langh-
Lagerlof.

Forutom de fem egna lastfartygen
finns ett tjugotal fartyg pa referens-
listan. I en del av dem har installe-
rats Langh Techs kompletta paket-
16sning med bade skrubber och vat-
tenrening.

En del av leveranserna har skett i
samarbete med en annan skrubber-
tillverkare, dir Langh Tech har sva-
rat for vattenreningssystemet.

INOM SA KALLADE closed loop-sys-
tem med slutet kretslopp ar det just
reningen av processvatten som inne-
bar den storsta utmaningen.

Langh Techs reningsprocess resul-
terar i ett koncentrerat avfall som tar
lite utrymme ombord och enkelt kan
lamnas i land till specialanldggning-
ar fér hantering.

-Det dr inom reningen av process-
vattnet som vart kunnande ar unikt.

LAURA LANGH-LAGERLOF konsta-
terar att antalet forfragningar pa sa-
vél kompletta skrubbersystem som

enbart vattenreningssystem har
Okat drastiskt sedan IMO:s beslut
att inféra ett globalt tak pa 0,5 pro-
cent for svavelhalt i fartygsbranslen
fran 2020 bekraftades i hostas.

- Méingden forfragningar som vi
far har fullkomligen exploderat.
Man maéarker att rederierna ser pa
olika alternativ och manga ber om
hjélp med ber#kningarna for till ex-
empel aterbetalningstid pa en skrub-
berinstallation. Det finns redan rede-
rier som fragar efter leveranser hos-
ten 2019 och dr intresserade av att
boka in en "slot” s att anldggning-
en kan tas i bruk 2020.

Mangden
forfragningar
som vi far har
fullkomligen
exploderat.

NYLIGEN HAR Langh Tech éven fatt
fotfiste pa den asiatiska marknaden.

-Vidr numera en av de fyra skrub-
bertillverkare som den sydkorean-
ska varvsgruppen Hyundai Heavy
Industries har antagit som sina stan-
dardleverantorer. Det innebér att de

isina offerter erbjuder dessa fyra al-
ternativ om inte kunden specificerar
nagot annat nér de planerar nybyg-
gen, sdger Laura Langh-Lagerlof.

DET STORA INTRESSET for skrub-
berinstallationer tror Laura Langh-
Lagerlof att A&tminstone delvis beror
pd att det upplevs som ett tryggt val.

- Vid ett nybyggnadsprojekt finns
det en djungel av olika alternativ.
Skrubber kinns som ett tryggt val
eftersom det 4r sannolikt att tjock-
oljepriset halls pa nuvarande niva el-
ler rent av kan ga ner.

ENLIGT HENNE visar forfragning-
arna pa nybyggnadssidan att majo-
riteten av rederier atminstone vill
ha sitt fartyg férberett for installa-
tion av skrubberanldggning och of-
ta fragar hur mycket utrymme som
ska reserveras ombord.

—-Om de genast gar in for att instal-
lera skrubber &r det alternativ som
efterfragas mest den typ som Kkallas
“hybrid-ready open loop”. Da dr an-
laggningen redo for senare uppgra-
dering till att anvdndas dven med
slutet kretslopp. Det finns da en fir-
dig plan for uppgraderingen och
vanligtvis dras roren for systemet
redan nér fartyget byggs.

INTRESSET FOR anliggningar som
enbart ar konstruerade for 6ppet

kretslopp tror Laura Langh-Lager-
16f att gradvis kommer att minska.
-De flestarederier riknar med att
miljokraven kommer att bli strikta-
re och man vill férsékra att man far
anvéinda skrubbern &ven i framti-
den. Inom EU har redan Tyskland
och Belgien infort stringare regler i
dag. Tyskland forbjuder till exempel
utsldpp av allt skrubbervatten i sjon.

HON PAPEKAR att den vattenre-
ningsanlidggning som Langh Tech
tillverkar kan kéras med nollut-
slapp eftersom det renade vattnet
ar sarent att det kan ateranvidndas i
processen en tid.

- Det fungerar bra med “zero
discharge” till exempel vid passage
genom Kielkanalen. Eftersom vi in-
te anvinder kemikalier i membran-
filtreringen bidrar det till att vi kan
mata tillbaka det renade vattnet i
processen.

ENFORDEL MED skrubber ir enligt
Laura Langh-Lagerlof att den dven
tar bort partiklar i avgaserna.

—Nu tar en skrubber bort mellan
70 och 80 procent av partiklarna. Vi
fokuserar just nu mycket pa utveck-
ling av vart system sa att det reduce-
rar partiklarna ytterligare.

Par-Henrik Sjostrom
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| WANT YOU
FOR OUR FLEET

NEAREST RECRUITING STATION
www.godbyshipping.fi

ECA

e Star for Emission Control Area (omrade for kontroll av utslapp).

© MO har definierat bland annat Ostersjén och Nordsjon som ECA.
©2015 infordes en hdgsta svavelhalt pa 0,1% i fartygsbranslen inom ECA.
©2020 infors ett tak pa 0,5% globalt inom alla omraden som inte dr ECA

ECA och skrubber

Regelverken tillater olika 16sningar for att uppfylla svavelreglerna inom ECA. Den mest
anvidnda, och samtidigt den enklaste eftersom den inte kréver storre investeringar i till-
laggsutrustning, ar att anvinda branslen med hogst 0,1 procents svavelhalt. De ar emel-
lertid dyrare &n den traditionella tjockoljan med hogre svavelhalt.

VISSA REDERIER har gatt in for att anvanda alternativa branslen som flytande naturgas
(LNG), men om det géller existerande fartyg kraver det kostsamma konverteringar av
maskineri och branslesystem.

ETTSATT ATTREDUCERA utslippen av svavel 4r att anvinda konventionella, svavelhal-
tiga fartygsbrianslen som tjockolja, men i stéllet rena avgaserna. Med en sa kallad skrub-
ber kan man avldgsna svavlet fran avgaserna i en process dir man anvander salthaltigt
havsvatten i 6ppet kretslopp (open loop) eller vatten med en tillsats av kemikalien kaus-
tiksoda (lut) i slutet kretslopp (closed loop). I en hybridskrubber kan man anvénda an-
tingen open loop eller closed loop.

EN AV DE STORA utmaningarna har varit rening av processvattnet i closed loop-anldgg-
ningar, vilka betraktas som de mest miljovanliga. Processvattnet innehaller bland annat
svavel, partiklar och tungmetaller fran avgaserna. Hir har Langh Tech utvecklat ett ef-
fektivt system med avancerad membranteknik som ursprungligen anvindes inom Hans
Langh industri- och fartygsrengoring.

NAVIRE NADENDAL

SE VIDEON >
PA YOUTUBE

Det basta nya omradet for

marinindustriforetagen

- Abo reparationsvarv Ab, Nadendals
hamn och E18 ligger nara

- Mojlighet att fa 20 % investeringsstod

- Skraddarsydda och fardiga tomter

- Snabba beslut fran Nadendals Stad

Har fungerar allt!

Fraga mer:
Naringsombudsman Jorma Ranta
jorma.ranta@naantali.fi - 044 733 4691

www.naantali.fi/navire Naanta I |
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Elegant kuppmaar och friskt

OSWALD HEDENSTROM, SJOHISTORISKA INSTITUTET VID ABO AKADEMI/PAUL SODERHOLM

b

risktagande skeppsredare

Hans von Rettig (1894-1979), en central ge-
stalt i Abos och hela landets sjofartshistoria,
var en diskret, tillbakadragen herre med sin-
ne for siffror, detaljer och traditioner. Mindre
kéant ar att redarkarridren inte var forutbe-
stimd och att han pa 1930-talet tog en kanske
alltfor stor risk genom att bestilla ett tekniskt
sett virldsunikt fartyg.

HANS VON RETTIGS farfar Fredric Rettig
(1843-1914), adlad von Rettig 1898, och far
Henning (1866-1924) hade varit med om att
grunda Angfartygs Aktiebolaget Bore vren
1897. Farfar Fredric var en formogen tobaks-
fabrikoér och vilgorare som bl.a. till Abo stad
1903 donerade dess forsta stadsbibliotekshus.

Henning drvde tobaksfabriken P.C.Rettig
& Co och tanken var att den dldste sonen
Hans skulle ga faderns och farfaderns vag.
Sldktens dgarintresse i Borebolaget var sa li-
tet att det inte gav site i styrelsen och f6lj-
aktligen brydde man sig inte om att ens be-
vista bolagsstimmorna under de drygt
20 forsta aren av rederiets verksamhet.

HENNING VONRETTIG limnade Svenska klas-
siska lyceet i Abo med ett mycket gott student-
betyg trots att han var utpréaglat praktiskt sin-
nad med Kritiska asikter om bl.a. latinets vik-
tighet i sin skola. Kanske bidrog denna instéll-

ning till att hans senare akademiska studier i
Schweiz, Tyskland och England inte resulte-
rade i ndgon examen utan “endast” i omfattan-
de sprakkunskaper och allmént vidgade vyer.

I Hennings Kklassiska ”grand tour” ingick
dven merkantil praktik hos tobaksfirman San-
der i Bremen. Efter aren utomlands atervin-
de han till Abo 1889 for att gora karridr i slik-
tens tobaksfirma. Han passade ocksa pa att gif-
ta sig (1893) och bilda familj. P4 fritiden 4gna-
de han sig at velocipedakning (!) men framfor
allt at langfardssegling. Det sistndmnda blev
ocksa sonen Hans favorithobby pa dldre dagar.

“Merkonom” frdn Dresden?

DET AROKLART HURUVIDA sonen Hans von
Rettig ville bli skeppsredare. Atminstone kan
han inte ha varit omedveten om att han var
slidktens "kronprins” och &mnad till traditions-
birande tobaksfabrikor. I en sddan position
behovs inga fina akademiska titlar, resone-
rade den patriarkaliske och jordnéra fadern.
Viktigast dr en gedigen praktik i fabriken och
pa kontoret. Skolgangen ska vara kort och ut-
over detta behdvs endast en elementir mer-
kantil utbildning.

FOLJAKTLIGEN AVSLUTADE unge Hans sina

skolstudier i Abo Svenska Samskola vid klass
VI-som privatist som det anstod sléktens h6-
ga sociala status — utan att gé vidare till gym-
nasieklasserna. I borjan av 1914 bar det av till
Tyskland och Dresden och en ldroinrittning
som niarmast motsvarade ett handelsinstitut,
inte hogskola som det hittills uppgetts i litte-
raturen.

Hans yngre bror Max ddremot fick ga i en
riktig handelshdgskola, i Leipzig. Den blivan-
de "merkonomen” Hans hann dock knappt in-
leda sina studier i Dresden innan forsta virlds-
krigets utbrott hosten 1914 tvingade honom
att stanna kvar i Abo dér han rakade befinna
sig pa ferier. Nu inleddes den av fadern forut-
bestdmda praktiken i tobaksfirmans tjinst.

Ung tobaksfabrikér blir redare

HANS VON RETTIG gifte sig, for forsta gang-
en, 1923. Andra viktiga saker, for honom lika
betydelsefulla, och ddrmed av hogsta vikt for
Borebolaget, hande redan darpa féljande ar,
varvintern 1924.

Henning von Rettig avled i februari varvid
Hans fick drva. I januari och i mars dog ock-
sa Borebolagets tva storigare, de kinda entre-
prendrerna inom industri och handel, bréder-
na Ernst och Magnus Dahlstrom.

PAEGET INITIATIV, eller dértill uppmanad av
alerta radgivare, borjade Hans von Rettig ko-
pa upp av det Dahlstromska Bore-innehavet.
Varen 1926 dgde arvingarna inte mera nagra
Boreaktier alls medan Hans von Rettig hade
okat sin sldkts innehav fran 127 till 926 styck-
en. Han fortsatte att kopa och 1939 dgde han
i praktiken hela rederiet med 1722 aktier av
totalt 2 000.

Denna eleganta kupp skrevs det inte mycket
om i pressen nér det begav sig. Allt skéttes utan
athdvor med "borgerskapets diskreta charm”.
Till att det hela utfoll sa vél ur sldkten von Ret-
tigs synvinkel bidrog sannolikt att bréderna
Dahlstrém pa nagot sétt, kanske genom testa-
mente, garderat sig emot att deras Boreaktier
hamnar i fel hinder, det vill sdga framst i Bo-
res fore detta drkerival Finska Angfartygs Ak-
tiebolags (FAA) eller dess bulvans #go.

DAHLSTROMS HADE tidigare haft frickheten
att med rederiet Angfartygs Aktiebolaget Nord
(AAN) och dess tre (!) nybyggen forsoka gora
en inbrytning pa Helsingforsbolaget FAA:s
Englandslinje. Forsoket slutade illa och blev
dyrt bade for FAA och AAN. Visserligen hade
allt hant redan 1903 men den lokalpatriotiska
rivaliteten mellan den gamla och den nya hu-
vudstaden var ingalunda borta i och med att
Finland blev sjélvstandigt.
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Dessutom var det kartellartade samseglings-
avtalet mellan Bore, FAA och Stockholms Re-
deriaktiebolag Svea, inganget i maj 1918, in-
te ett kdrleksdktenskap utan nidrmast ett re-
sonemangsparti for att undvika alltfor blodig
priskonkurrens.

Sidkerligen maste den lyckade utgang-
en av det strategiska 6vertagandet av Bo-
re ocksa ha haft att gora med det faktum att
Hans von Rettig var vid kassa och kunde be-
tala det som Dahlstroms arvingar begérde.

Crichton-Vulcan far ovdntad order

DENSTORA DEPRESSIONEN som inletts med
borskraschen i New York senhdsten 1929 hade
starka aterverkningar dven pa sjofarten. Snart
lag det upplagda fartyg lite varstans i vérlden.
Ocksa for Bore blev 1929 ett forlustar och tva
fartyg lades upp. FAA och sirskilt Svea hade
det nnu svarare.

Depressionen inverkade ocksa pa de tre sam-
seglande rederiernas forsta planer pa en ge-
mensam fartygstyp. Bores direktion ansig att
man med FAA och Svea - vilka redan backat ut
med hénvisning till den dystra konjunkturen
- maste fa det faststillt att “vart och ett bolag
bygger da respektive bolag finner det [amp-
ligt”. Sd blev det.

Efter att depressionens botten natts 1933
1934 visade det sig att FAA och Svea hade an-
dra prioriteter och att endast Bore var berett
att satsa pa ett nybygge for de samseglandes
paradlinje Abo-Stockholm.

MOT SLUTET AV 1936 gick Bore ut med offert-
forfragningar till fem utldndska varv. Snabbast
med svar och anbud var danska Helsingor-
varvet och svenska Gotaverken — men sa dven
Abovarvet Crichton-Vulcan (C-V) som sanno-
likt fatt nys om saken och kommit med i le-
ken oombedd.

Efter att man nagot omférhandlat C-V:s ur-
sprungliga offert med varvets vd Allan Staffans
beslot Bores direktion i december 1936 att god-
ta C-V:s offert lydande pa 21 250 000 Fmk med
leveransi april 1938.

MODELL AV SS

BORE II. Borebolagets
nybygge fran Abovarvet
Crichton-Vulcan var vid
leveransen 1938 det
storsta passagerarfarty-
get som dittills byggts i
Finland.

MEN I OCH MED DETTA var saken dnnu inte
avgjord. Under knappt tva manader efter be-
slutet hande nagot ovintat som resulterade i
ett kontrakt, ett dyrare sadant, i februari 1937
med Crichton-Vulcan.

Orsaken var att fartyget i stéllet for konven-
tionella marinpannor skulle forses med hogef-
fektiva, kompakta sa kallade Velox-pannor el-
ler "anggeneratorer”. Pa detta sitt skulle mera
utrymme for I klasshytter erhéllas. Det slutli-
ga priset steg nu till 22 200 000 Fmk.

VELOXHADE UTVECKLATS av den schweizis-
ka firman G.Brown, Boveri & Cie (B&B) som i
Stockholm representerades av Brown Boveri
Ingenjorsbyra (BBI).

Veloxtekniken gick ut pa att generera anga
genom en oljeférbranningsprocess som tryck-
satts med hjalp aven kompressor driven aven
turbin som i sin tur drevs av forbranningens
avgaser. Detta innebar att man till exempel pa
ett angfartyg kunde fa upp fullt arbetstryck pa
angan inom 10-15 minuter, fran kallstart! Med
konventionella pannor kunde samma proce-
dur ta upptill 24 timmar.

SEDAN BORJAN AV 1930-talet hade tiotals
Velox-anggeneratorer varit i drift i lokomotiv
eller stationdra anldggningar i kraftverk. Det
riskabla i Hans von Rettigs Velox-beslut 14g i
att de marina referenserna var minimala och
att det sirskilt gdllande Velox i kombination
med kolvmaskin saknades referenser helt.

Det blivande nybygget, dopt till Bore IL, blev
de facto det forsta kolvmaskindrivna handels-
fartyget i viarlden utrustat med Velox-angge-
neratorer.

“Stort konstruktionsfel”?

BORE Il (nr 3 med samma namn) levererades
atta manader férsenad i december 1938. Var-
vet skyllde pa sina underleverantérer. Bore
trodde pa detta endast delvis och framholl att
varvet inte haft tillrickligt med folk p& bygget.
Rederiet pekade ockséa pa renomméforluster
som uppstatt genom att man varit tvungen att

LS

\.

SCHEMA. Velox-pannans (anggeneratorns) funktionsprincip.

dra in fardigtryckta tidtabeller.

BORE Il BLEV REJALT storre dn gamla Bore
I(1) fran 1898. Bore Il var pa 1 965 brt och mét-
te 77,50 m 6ver stiv och 12,151 bredd. Angma-
skinen presterade 2 500 ihk och gav en fart om
15 knop. Isklassen var finska I A.

Det fanns bara en skorsten, en notabel avvi-
Kkelse fran tidigare nér det géllde bolagets stor-
re passagerarfartyg. I alla senare egna (passa-
gerar-) nybyggen aterinférdes tva skorstenar
avvilka den ena dock alltid var en attrapp inne-
hallande forrad eller redarhytt. Det var Velox
och dess mindre utrymmesbehov som sanno-
likt fallde den andra skorstenen.

BORE 11 TOG 293 passagerare av vilka 184 i hyt-
ter och 109 pa déck. Velox kompakthet gjorde
det mojligt att optimera hytternas klassindel-
ning. Nu fick hela 96 personer plats i klass I,
det vill sdga atta personer fler 4n i klasserna
1 (40) och III (48) tillsammans!

Den nya Stockholmsbaten hann gora 67 t/r-
resor innan vinterkrigets utbrott 30.11.1939.
Redan fore detta, sedan mitten av september,
hade fartyget legat hos C-V for 6versyn. I bor-
jan av januari 1940 beslot Bores direktion att
hon skulle ldggas upp i Stockholm ”sa ldnge
kriget varar”.

BRISTEN PA BRANNOLJA och vinterkrigets
slut i mars 1940 bidrog dock till att flykten till
Stockholm skedde forst fyra ar senare, i maj
1944, strax innan fortsattningskrigets kritis-
ka slutfas.

I Stockholm lag Bore II sedan i en vik intill
godset Velamsund cirka 15 kilometer nord-
ost om Skeppsbron. Tillbaka till Abo anlén-
de hon, pa férsvarsmaktens order, i bérjan av
november 1944.

Efter att baten slutat trafikera hosten 1939
hade man tid att reflektera 6ver leveranspro-
blemen och den f6rsta seglationsperiodens
tekniska missdden. Direktionens dsikter om
fartygets sjdegenskaper och Velox-generato-
rerna var inte nadiga.

BREVLEDES AVVISADE Crichton-Vulcan Bo-

TOBAKSBLADET. Det tacker en stor del
av kompassen i Hans von Rettigs exlibris av

res ansprak pa ersittning pa grund av forse-
nad leverans féranledd av bland annat stor-
ningar i Velox-anldggningen och papekade
att det var Bore, inte varvet, som prompt ville
ha Velox. Varvet medgav dock att det inte ha-
de erfarenhet av Velox men att varvet tillkal-
lat B&B:s experter och att dessa vid ett mote,
dar dven Bores representant deltog, utlovat
fullstindig driftsdkerhet.

Varvet bredde ut sina armar med handflator-
na uppat och menade att man under garantiti-
den gjort allt som statt i dess makt. Kanske na-
got oforsiktigt papekade varvet ocksa att det ju
alltid finns ett skiljedomsforfarande att ta till,
nagot som varvet dock sade sig vilja undvika.

BORES VD Thorbjorn Kramer tyckte inte om
tonen i varvets argumentering och gav svar pa
tal. Han medgav att Velox var Bores idé men
férebradde varvet for att det gatt och betalat
“pannorna” utan att forst forsékra sig om de-
ras driftsékerhet.

Déarfor har, menade Kramer, Bore full rétt
att 4 sin sida innehalla en del av slutlikviden
till varvet, sirskilt da fartyget legat pa varvet
sedan september utan att ens nu, i december,
vara i driftfardigt skick.

SEDAN TAR KRAMER till direkta brosttoner
och det &r létt att forsté att har talar nu en sjo-
kapten som visserligen blivit “strandsatt” men
som minsann ocksa jobbat ombord i sina da-
gar. Utan omsvep beskyller han C-V for “stort
konstruktionsfel” gillande stabiliteten.

Man hade namligen varit tvungen att ned-
lasta det enda lastrummet med skrot till
den grad att “fartyget utan ovrig last lig-
ger sé gott som pa jimn kol och med last
ligger fartyget djupare for d4n akter”! Har-
till anser Kramer att donkeypannan sotar.

Overliits till Sovjetunionen

HUR DE OMSESIDIGA beskyllningarna slu-
tade och huruvida man alls tog till en skilje-
doms-process dr oklart. Likasa varfor Hans
von Rettig plotsligt Andrade asikt och fastna-
de for Velox? Veterligen hade B&B:s represen-
tant BBl inte fitt ndgon annan redare &n Hans
von Rettig 6vertygad.

Varfor? Tillsvidare kan endast ségas att
Velox uppenbart var en smakbit som var for
stor att svélja och att en mer erfaren redare én
Hans von Rettig kanske inte hade tagit risken.

ISLUTET AV DECEMBER 1944 avgick Bore II
fran Abo till Leningrad pa sin sista resa under
Finlands flagg. Den 22 januari 1945 6verléts
hon till Sovjetunionen som ett av de manga
finska krigsskadestandsfartygen. Bore I om-
doptes till Petrodvoretz.

Uppgifter om hur den nya dgaren Sovtorgflot
Klarat sig med Velox och batens andra egenhe-
ter har inte varit tillgiingliga. Man vet endast
att den néista sovjetigaren, Black Sea Shipping
Co, 1958 lit byta ut allt i maskinrummet mot
en svensk Nohab-diesel.

Pekka Sorensen

@ Texten baserar sig i huvudsak pa forfattarens
bidrag i Forum Marinums drsbok 2017 som kom ut
for drygt tva manader sedan. Boken heter "Fran

Gunnar Clément 1952. Vad ville von Rettig helst varven ut p varldshaven” och temat ar skepps-

vara, tobaksfabrikér eller skeppsredare?

byggeriets historia i Finland.
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ILS

Effektivare

» |Sbryta N de fo rs |<epp arett  Genom att koppla pé ett isbrytande forskepp

med egen framdrift pa en existerande isbry-

|<OStﬂaC|S€ffe|<tIVt d |tematlv tare eller bogserare kan isbrytningskapacite-

c 2 ten avsevart forbattras. En sadan investering
tl ” att bygga nya leryta re. ar betydligt mindre &n att lata bygga en ny is-
brytare med motsvarande prestanda.

Projektet ingar i EU-programmet Winmos II
(Winter Navigation Motorways of the Sea II)
och har resulterat i att Trafikverket bestallt
en prototyp till isbrytande forskepp fran Abo
Reparationsvarv i Nadendal for att testas och
utvédrderas i Saimen.

PRINCIPEN ARDEN samma som i ett sa kallat
pushbogserarsystem dar man kopplar fast en
bogserare i aktern pa en pram. I stéllet for att
koppla bogserbéten till en lastbdrande enhet
kopplas den till en isbrytande enhet.

Sjdlva kopplingen &r extremt robust och de
tva enheterna blir till sina egenskaper att be-
trakta som ett och samma fartyg nér de kopp-
las ihop i tre punkter.

GRUNDUTVECKLINGEN av konceptet har pa-
gatt redan i flera ar. Det borjade med ett mo-
te mellan redaren Joakim Hakans och Jark-
ko Toivola for att diskutera en ny idé for is-
brytning.

Det visade sig att de bada, oberoende av var-
andra, hade helt liknande tankar om en 16s-
tagbar for med egen propulsion.

ISBRYTARFORSKEPP. Alfons Hikans
bogserbat Calypso kommer i ett pilotprojekt att

utrustas med ett isbrytande forskepp som byggs i Nadendal. REDANISLUTET av detta ir ska prototypen for

denna isbrytande 16stagbara for vara klar for

TURUN
MESSUKESKUS

NAVIGATE|16-17.5.2018

NORDIC MARITIME EXPO IN FINLAND

NaviGate is an international key event for maritime industry KEY THEMES 2018 5
professionals. Great networking opportunities, approximately Cruise shi tructi d y 2 é
200 exhibitors, high-guality seminar programme with several ruise ship construction and renovation 2 g
top names of the industry. Matchmaking event included — * New and renewable forms of energy 2 &
registration now open! * Recruitment > 3
. . . * Arctic know-how i E

Welcome to Turku, Finland in May. The event is free of . Digitalization w s
charge for the pre-registered. . 5 e
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Open 16.-17.5. 10-17 « The NaviGate matchmaking Event g
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isbrytning med ny for

leverans till Trafikverket.

For den tekniska utformningen av projektet
anlitas konstruktionsbyran ILS Oy i Abo, som
har mangarig erfarenhet av att konstruera is-
brytare och isbrytande fartyg.

Foren ska sedan kopplas pa Alfons Hakans
bogserbét Calypso. Rederiet vann en upphand-
ling i fjol och efter avslutade tester ska Calyp-
so med hjélp av forskeppet bryta is i Saimen.
Avtalet géller sammanlagt tio ar.

DEN EXTRA EFFEKT som behovs for att 6ka
Calypsos isbrytande kapacitet finns installe-
rad i forskeppet.

Tva elektriska propellermotorer driver via
en rak axellinje var sin propeller med fasta
blad. I forskeppet installeras tva diesel-gene-
ratoraggregat som ska férse motorerna med
elenergi och dessutom installeras ett mindre
hjalpaggregat.

PA ALFONS HAKANS leds projektet av sjokap-
ten Jarkko Toivola, som tidigare bland annat
har arbetat med planering av savil isbrytare
som eskortbogserare.

Han séger att utmaningen med att konstru-
era ett fartyg som &r en effektiv isbrytare men
ocksé gar bra i 6ppet vatten leder till en viss
grad av kompromiss, eftersom goda isbrytan-
de egenskaper pa ett fartyg star i konflikt med
goda hydrodynamiska egenskaper for gang i
Oppet vatten.

-Enisbrytande for r inte bra i 6ppet vatten.
Genom att koppla pa en 16sfér kan man fa en

bra isbrytare for vintersdsongen utan att for-
samra bogserbatens egenskaper i 6ppet vat-
ten d4 bogseraren anvénder sin egen fér som
ar bra for gang i 6ppet vatten. Vi skapar dven
en bredare rinna genom att gora forskeppet
betydligt bredare &n det fartyg det kopplas till.

JARKKO TOIVOLA forklarar att det bara &ar
sjalva kontrollenheten for maskineriet som
finns i bogseraren, all den extra effekt och ut-
rustning som behovs for isbrytning finns i 16s-
foren.

- Genom att de bada enheterna &r fast ihop-
kopplade och differensen i djupgaendet mellan
de bada enheterna inte varierar lika kraftigt
som i ett pushbogserarsystem kan man dess-
utom optimera utformningen f6r isbrytning
och hydrodynamik, papekar han.

MED EN LOSFOR KAN man i princip uppgrade-
ra ett steg i isbrytningskapacitet till en mycket
lagre kostnad &n att lata bygga en ny isbrytare.
- En stor hamnbogserare kan till exempel
bli en skérgardsisbrytare och en skiargardsis-
brytare en mindre havsisbrytare. Trafikverket
borjar nu med att bygga en mindre foér, men
den &r skalbar uppat, séger Jarkko Toivola.

HAN PAPEKAR ATT vintersjofart alltid innebér
en konkurrensnackdel jaimfort med ldnder dar
hamnar och havsomraden inte blir isbelagda.

— I stéllet for att bara titta pa isbrytningens
kostnader maste vi se pa vintersjofartens kost-
nader nationalekonomiskt. Detta nya koncept

EXPERT. Sjokapten Jarkko Toivola pa Alfons Hakans leder projektet med det isbrytande

forskeppet fran rederiets sida.

gor det mojligt for myndigheterna att ppna
upp en storre del av isbrytningen fér konkur-
rens och ddrmed erhalla en mer kostnadsef-

fektiv isbrytning.

Par-Henrik Sjostrom
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» Aalto Shipping ar ett nytt foretag i det
vaxande maritima klustret i sydvastra Finland.

Det nybildade rederiet Aalto Ship-
ping Company inledde tidigare i ar
sin verksamhet med tva hollindska
7 750 dwt torrlastfartyg, byggda
2002.

Bakom rederiet star Tatu Laurila
och Michael Schréder. Medinveste-
rare dr Taaleri.

FORNARVARANDE #ger Aalto Ship-
ping torrlastfartygen Voornediep
och Veendiep. De ar tidsbefraktade
till ett annat rederi och gar i nuldget
i trafik frimst pa Vasteuropa.

Tatu Laurila, som ar vd for Aalto
Shipping, séger att fartygen fortsit-

ter dnnu en tid under holléndsk flagg
under sina nuvarande namn.

- Under de nirmaste manaderna
kommer de att fa finlindsk flagg. Da
kommer Veendiep att dopas om till
Aurora och Voornediep till Bothnia.

- Nir fartygen bytt flagg ar tanken
att de ska knytas starkare till den fin-
lindska marknaden. FOr mig ar det
viktigt att ha fartygen registrerade i
Finland. Vi vill profilera oss som en
finldndsk aktor och operera under
finldndsk flagg.

BADA FARTYGEN ir vil kiinda i Fin-
land och har tidigare bland annat va-

rit sysselsatta i trafik for skogsindu-
strin. Voornediep hette da Nordland
och Veendiep Wisaforest.
Aretrunttrafik pa Finland 4r inget
problem for de har isklass 1A.

TATULAURILA SAGER att verksam-
heten inleds med dessa tva fartyg,
men att tanken ir att verksamheten
ska expandera.

-Vihar redan nu flera nya projekt
pa gang.

Pa sikt uppger han att flottan ska
omfatta mellan 10 och 15 isforstark-
ta fartyg inom segmenten torrlast,
container och roro. I likhet med re-
deriets tva forsta fartyg ska de hyras
ut pa langsiktiga timecharteravtal.

TATULAURILA BERATTAR att verk-
samheten har kommit bra igéng.

- Det har varit en bra tidpunkt att
etablera sig. Mottagandet pa mark-
naden har varit positivt. Vi koncen-
trerar oss nu pa att utveckla var
verksamhet och hoppas snart kun-
na offentliggéra f6ljande fartygskop.

- Vi dr beredda att satsa pa vara
kunder och deras 6nskemal om vi
ser att det finns en ekonomisk verk-
samhetsgrund. Vi reagerar snabbt
och till var verksamhetsbild hor ock-
sa att aktivt sélja och kopa fartyg.

AALTO SHIPPING COMPANY igs av
investeringsbolaget Taaleri jaimte
kunder tillsammans med féretagets
operativa ledning.

Taaleri har kapitaliserat sitt inne-
hav i rederiet Aalto Shipping Com-
pany med sitt koncept for medinves-
tering, dir bolaget investerar forut-

1
a

I

om kundernas pengar, medel fran
sin egen balansomslutning,

- Vart inhemska rederiprojekt
véickte omgdende stort intresse hos
kunderna. I medinvesteringsmodel-
len delar Taaleri 4garnas risk med
kunderna. Vi har fatt mycket sak-
kunniga ansvarspersoner till pro-
jektet, sidger direktor Jorma Alan-
ne fran Taaleri.

TATULAURILAFORKLARAR att Aal-
to Shipping ar ett rederi med sé gott
som alla funktioner inhouse.

- Vi dger fartygen, beséttningar-
na dr vara egna, vi har teknisk ma-
nagement, vi skdter allting utom att
fartygen &r tidsbefraktade direkt till
kunden.

Péir-Henrik Sjostrom

AAL"§HIPPING

f.
4
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HanonSuom
aivameklari-|
litonuus
toiminnanjoh

» Sari Turkkila haluaa nostaa alan profiilia ja tehda
Suomen Laivameklarilittoa tunnetummaksi.

Suomen Laivameklariliiton uudella toi-
minnanjohtajalla Sari Turkkilalla on vank-
ka kokemus seka sisdisesta ettd ulkoisesta
viestinnasta.

Hin on tydskennellyt pitkddn viestinndn
johtotehtévissa liikennehallinnon eri orga-
nisaatioissa. Han siirtyi Laivameklariliit-
toon valtion omistaman luotsaustoimintaa
hoitavan Finnpilot Pilotage Ab:n viestinta-
paallikon tehtédvasta.

Naiin hénelld on ihanteelliset edellytykset
vastata uusiin haasteisiin, jotka tulevat vas-
taan télla hieman tuntemattomalla meren-
kulkusektorilla.

-OLENERITTAIN iloinen tistd mahdollisuu-
desta padstd edistiméin yhden merenkulun
keskeisen toimijan julkikuvaa. Toivon, ettd
voin tuoda Suomen Laivameklariliiton aktii-
visena toimijana mukaan keskusteluun mer-
enkulun muuttuvassa toimintaympéristos-
s4, Sari Turkkila kommentoi lehdistotiedot-
teessa, kun hénet valittiin uuteen toimeensa.

Tama lausunto kuvaa uutta tyotd piah-
kindnkuoressa: viestintdi ja vuorovaiku-
tusta.

SARI TURKKILA ON valmistunut Hankenil-
ta (Svenska Handelshogskolan) kauppatie-
teiden maisteriksi Helsingissa. Han on ty0s-
kennellyt viestinnén parissa lahes koko am-
matillisen eldménsa.

-Olen oikeastaan palannut juurille, koska
aloitin urani jarjestossi. Valmistuttuani aloi-
tin Suomen Ammattikalastajaliitossa ja Suo-
men Kalakauppiasliitossa. Sen jdlkeen oli eri-
laisia tehtdvid yritysmaailmassa ja liikenne-
hallinnossa, ensin Ilmailuhallinnossa ja sit-
ten Liikenteen turvallisuusvirasto Trafissa
sen perustamisvaiheessa. Tata kautta olin
ensimmaist kertaa yhteydessid merenku-
lun viranomaistoimintaan ja sain paljon yh-
teyksid ministerioon ja virastoihin. Sielté oli
luonnollista siirtya Finnpilotiin ja sidosryh-
mat pysyivit pitkalti samoina. Nykyddnkin
minulla on ndmé samat kontaktit Trafiin,
Finnpilotiin ja Liikenne- ja viestintdminis-
terioon, han kertoo.

TALLA HETKELLA hiin perehtyy Laivamekla-
riliiton toimintaan. Organisaatio huolehtii
satama-agenttien, linja-agenttien ja laivan-
selvittdjien eduista.

Liitolla on 45 jasenyritysti ja se perustetti-
in vuonna 1920. Jiasenind ovat maan johta-
vat laivanselvitys-, rahtaus- ja linjaliiken-
teen yritykset.

- Emme ole miké#n sopimuksista neuvot-
televa etujérjesto, vaan toimialaliitto, jon-
ka tehtdvina on tdmén tdrkedn merenku-
lun toiminnon osalta ottaa kantaa ja nostaa
esille asioita. Lisdksi tehtdvana on kohottaa
profiilia ja parantaa nakyvyytti, sanoo Sa-
ri Turkkila.

TOIMINNANJOHTAJANA Sari Turkkila vas-
taa liiton toiminnan organisoimisesta. Se si-
saltdd jasenrekisterien paivittdmista, jasen-
maksujen hallintaa, viestintéa jasenille, ta-
paamisten jdrjestdmistd sekd toimintasuun-
nitelmien ja talousarvioiden laatimista.

- Lisdksi on ulkoista tyota eli edunvalvon-
taa. Se siséltdd yhteyksien ylldpitidmista ul-
koisiin sidosryhmiin, jotka ovat tarkeita toi-
minnallamme.

- Talla hetkella tyo on suurelta osin sit,
ettd muistutamme téllaisen organisaation
olemassaolosta. Lisdksi kerromme mitd me
teemme, mihin haluamme vaikuttaa ja mit-
ké ovat meille tdrkeité asioita. Ensisijaises-
ti kohderyhmédmme ovat tulli, elinkeinoela-
m4, Liikenne- ja viestintdministerio, virka-
miehet ja tiedotusvilineet. Meilld on my-
0s yhteyksid muihin organisaatioihin, jotta
ndemme, mité asioita voisimme mahdollis-
esti ajaa yhteisesti.

KOLMEN KUUKAUDEN jilkeen Sari Turkki-
la on huomannut uudessa tehtévéssiin, et-
td Suomen Laivameklariliitto on hyvin uu-
distumishaluinen.

-Olen jo tavannut noin kaksikymmenta ja-
senyrityksen edustajaa ja kaikki ovat olleet
iloisia, ettd aktivoidumme ja alamme tuoda
liittoa paremmin esille. Olemme myo0s yKsi-
mielisid siitd, ettd on erittdin tarkeas, ettd
on olemassa yhteinen edunvalvontajérjesto.
Jarjesto tuo esille timdn ammattiryhmén ja
yritysten nikemyksid suomalaiseen meren-
kulkukeskusteluun. Mielesténi timé on eri-
tyisen tarkedd, koska merenkulussa tapah-
tuu paljon ja elimme murrosaikaa, sanoo
Sari Turkkila.

HAN KERTOO ETTA seki jasenyrityksissi ja
liitossa on meneilldén sukupolvenvaihdos.

—Haluamme ottaa mukaan yritysten nuo-
remmat tyontekijét, jotka ovat ehké jidineet
véahén sivuun liiton toiminnasta. On olemas-
savahva tahto nostaa liitto edellékavijaksi ja
alan puolestajapuhujaksi.

Par-Henrik Sjostrom

Jarjesto tuo esille taman ammattiryhman
jayritysten nikemyksida suomalaiseen mer-
enkulkukeskusteluun. Mielestani tamaon
erityisen tarkeaa, koska merenkulussa
tapahtuu paljon ja elamme murrosaikaa.

PAR-HENRIK SJOSTROM

UUSI TYOPAIKKA. Sari Turkkila on vuoden alusta ollut Suomen Laivameklariliiton
toiminnanjohtaja.

S
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MURTAJA. Kampen med Ostersjons isar.
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Idétavling fodde var varldsdels forsta isbrytare

Vintrarna 1870-1875 var oerhort stranga. Isen
var ett hinder t.o.m pa sjostrackan langs kus-
ten mot Nordsjon. Hamburgs hamn hade va-
rit sparrad i 60 dagar, vintermanaderna 1870.

Nagot sadant kunde hanseaterna inte ta-
la. Man tillsatte en kommité som utlyste en
idétavling och mottog 14 forslag for “isbryt-
ning”; i en mangskiftande kollektion av meto-
der som sagningsmaskiner, roterande Klub-
bor, nedfallande vikter, plogliknande mur-
bréackor och dven olika system av explosiv is-
sprangning.

I Hamburg gick priset till Ferdinand Stein-
haus (1826-1899), ingenjor, fartygskonstruk-
tor och larare vid stadens tekniska skola.
Hans idé var ett fartyg enbart och uteslutan-
de for isbrytning,

Grundtanken var att bygga ett starkt skrov
samt att forse skrovet med en sa kraftig ma-
skin som méjligt.

“Massa och kraft skulle samverka mot isen.
Brytaren skulle séitta fart mot ishinder och
den béjda sluttande foren skulle kéras upp
mot isen; isen krossas under belastningen.

Langden maste vara jaimforelsevis liten i for-
hallande till bredden”.

Den kunniga ingenjoren fick sedan férva-
nansvart snabbt se sina tankar forverkligade.

Vid Reiherstieg-varvet i Hamburg borjade
isbrytarbygget sa gott som omedelbart och i
december 1871 var angaren som doptes till
Eisbrecher fardig.

Hon var 40,5 meter lang, 9,75 meter bred,
och 4 meter djup: Har fanns massa, hér fanns
brytande linjer och hér fanns framforallt
kraft, ndstan 800 indikerade héstkrafter.

- '|.:"'\-

/3r forsta
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Sasom ministern Henrik Ramsay
(1886-1951), FAA-rederiets starke
man och verkstéllande direktor aren
1921-1946 slar fast i hans omfattan-
de, ja helt unika bokdokumentation
I kamp med Ostersjéns isar” fran
1947 om vintersjofarten:

”Med minskade isbrytarkrafter ef-
ter krigsaren pa havet och hamnar-
na, med ett ringa och nedslitet ton-
nage har Finland att ater bygga upp
sin vintertrafik. Grunden dr emel-
lertid lagd; det sviraste arbetet har
gdngna tiders sliktled gjort undan
halvseklet sedan 1870. Vi stir ej sim-
re nu dn vi stod 1920, vi har all erfa-
renhet och alla tekniska rén oss till
godo. Det géller att ofortrutet bryta
isarna. Vid vira nordliga breddgra-
der har den gamla maningen ‘Navi-
gare necesse est’ innebdérden: Det 4r
nédvéindigt att idka vintersjofart”.

FINLANDS KUSTOMRADE fryser
till is varje ar och ungefir en gang
per artionde ticks hela Ostersjén
av isbildning. Under strdnga vint-
rar kan fartygen till och med raka
ut fér 1200 km ishinder innan fritt
vatten nas.

Da hela 90 procent av var export
sker sjovagen ar det livsviktigt att
vart isbrytartonnage &r funktions-
dugligt.

Numera ar Finland en stormakt i
isbrytning och av véirldens alla isbry-
tare har 60 procent byggts har. Havet
ar fortsittningsvis det forméanligaste
sdttet att transportera varor. I jaim-
forelse med gangna tider har frakt-
volymerna 6kar enormt.

DEN EUROPEISKA kontinentens vin-
tersjofart borjade i Tyskland. Visser-
ligen fanns det batar i bade Holland
och Skottland som redan pa 1850-
talet i sund och kanaler tringde un-
dan isbildningar.

Men den forsta “riktiga” isbryta-
ren i virlden levererades till Ham-
burgs hamnverk 1871 och doptes till
Eisbrecher. (se dven artikel under)

EFTEREN SYNNERLIGEN string is-
vinter 1888 borjade man i rederier
och inom exportindustrin allvarligt
sétta sig in i mojligheten for anskaff-
ning av Finlands forsta isbrytare.
Finlands Industrikommission med
Leo Mechelin som ordférande 6ver-
enskom ijanuari 1889 att det nu vore
dags att bekanta sig med Danmarks

Eisbrecher var urtypen fér vad man se-

dan bendmnt "Den europeiska isbrytaren”.
Hon kom ju till for att férsvara trafiken pa
en varldshamn och en sekelgammal handels-
plats mot isflakens hot.

Verksamheten kunde nu paborjas pa Elbe,
isbrytaren var dirmed den forsta som i var
varldsdel ritats, byggts och anvénts enbart
for isbrytning.

Bengt Karlsson
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forsta isbrytande méarkvirdighet
Bryderen, som man kallade till upp-
visning. Hon kom, assisterade och
hjélpte ett fraktfartyg genom ishin-
dren vid Hang6 udd.

IHang6 hamn blev Bryderen emot-
tagen av en entusiastisk publik. Tid-
ningsmannen K. A. Tavaststjerna
beskadade med iver och beundran
fran Russard bergsklack med kika-
re isbrytarens ankomst och blev ly-
risk, sahér:

“En helt fosterldndsk och férhopp-
ningsfull stimning fick makt med
oss. Denna den moderna meKkani-
kens kamp med isen var kanske av
storre betydelse for vart land 4n na-
gon annan kamp, som dnnu sttt pa
dess vita drivor. Det var befrielsen
fran fattigdomens och kéldens bojor,
som kom till oss dédrute i form av tva
svarta skeppsskrov. Vi firade mén-
niskosnillets seger éver férdomen
och den sega, isiga finska naturen”.

UPPVISNINGEN HADE varit dverty-
gande och senaten bestdmde sig for
anskaffning av landets forsta isbry-
tare. Avtalet uppgjordes 14 maj 1889.
Isbrytaren skulle byggas pa Berg-
sunds Mekaniska Verkstad/Finnbo-
da i Stockholm och vid leveransen
stéllas under Lotsstyrelsens ledning.
Bygget framskred som berdknat och
dagen fore julafton gick isbrytarens
tunga skrov tryggt i sjon.
Isbrytaren fick namnet Murta-

POLARIS. Det
statliga isbrytar-
bolaget Arctica
Ab emottog LNG-
isbrytareni
november 2016.
enligt befdhavare
Pasi Jarvelini
vissa situationer
lika latt att styra

1 som en mindre
bat med akter-
snurra.

ja, alltsa en direkt motsvarighet till
Hamburgs Eisbrecher, Géteborgs Is-
brytaren och Danmarks Bryderen.

Murtaja emottogs den 31 mars och
lotsverkets blavita vimpel hissades
i stormasten. Murtaja skulle statio-
neras i Hango, “for att halla farle-
den 6ppen fran havet, darjamte bi-
std i sjonod stadda fartyg”. Men visst,
forsta resans kurs sattes mot Finska
viken och huvudstaden.

1890. MURTAJA, ett fartyg enbart
for isbrytning. Sa har har Henrik
Ramsay berittat om ankomsten till
hemlandet:

“Helsingforsarna var tidigt ute ons-
dagsmorgonen den 2 april 1890.
Fran Observatorieberget spanade
man ut mot det gryningsgraa havet
och varsnade en mérk skugga vid
sjutiden utanfér Grihara. Kajerna
fylldes niotiden av folk i tusental. Tal-
rika fotgdngare svirmade kring den
markliga farkosten som med obru-
ten fart, omkring 3 knop, kastade is-
stycken runt sin bussiga bog. Med
alla flaggor i topp gick hon fram till
kajen, hilsad av honoratiores och
bejublad av publiken. Finlands for-
sta isbrytare var ar 1890 den nyas-
te, storsta och starkaste i Europa.
Hon foretrddde h6jden av den ut-
vecklingskurva av denna isbrytartyp
och fortrddde ddirmed den mest ut-
préglat skedformiga brytarbog som
konstruerats. Den 6verdrivet breda

bringan blev dock en svaghet, den
stora tyngden var en annan”.

Men Murtaja beh6vdes och linge
kom hon att tjdna sitt varv!

LAT 0SS NU FORFLYTTA 0ss nig-
ra artionden framat i tiden och se
hur nu “gamla” Murtaja med sina
1600 hkr omndmndes i skrifter.

Redan 1906 ansags hon 6verflodig
och omodern; Sampo, landets an-
dra isbrytare hade anskaffats 1898
och dven forsetts med bogpropeller.

Hon var betydligt effektivare med
sina 3 000 hkr i vdra nordliga Oster-
sjoomraden.

ISBRYTAREN TARMO f6ljde ar
1907/3 880 hkr. Murtaja utbjods nu

Avance, Bore

och kapten Uppman

vance. En speciell vintersjo-
Afartskommitté hade upprit-

tats i vart land 1895, uppgif-
ten var att granska mojligheten till
anskaffning av en andra isbrytare
och de kommande isbrytarnas verk-
samhetsomrade. Resultaten blev att
Hang6 hamn ansags som den lamp-
ligaste stationeringsorten. Beslutet
tillfredstillde absolut inte Abo och
atgédrder vidtogs snabbt: Man grun-
dade Bore-bolaget och bestillde en
stark passagerarbat.

Stadens beslutfattare insag ocksa
att utan mojlighet till isbrytarhjalp
kunde Abo férlora sin stillning som
beaktansvérd vinterhamn. Man be-
stimde sig for att snarast anskaffa
en egen isbrytare. Isbrytar-aktiebo-
laget Avance bildas och fran skepps-
varvet i Kiel tog man leverans pa Av-
ance-isbrytaren 1899.

Satsningen var otvivelaktigt djarv
men den gav ocksa viardefulla resul-
tat. For det forsta sékerstilldes den
vintertrafik ss Bore hade inlett, for
det andra vanns staten fér Abo som
vinterhamn.

Det forsta tecknet pa en omsvang-
ning var att staten beviljade Abo-

redarna ett lan fér képet av Avance.
Da ocksa FAA satte in sin nybygg-
da vinterangare Oihonna p4 linjen,
atervann Abo sin stillning som den
viktigaste stodjepunkten for trafi-
ken pa Sverige.

Avance var snarlik var férsta Mur-
taja med sina 1 500 hkr. Staten kopte
Avance ar 1921 och blevda Apu dnda
till bérjan av 1950-talet.

ore. Den 27 januari 1898
Bvar en stor dag fér Abo stad.

Hundratals stadsbor hade
sokt sig till hamnen for att fa se och
appladera nybygget, passagerarfar-
tyget ss Bores ankomst till hemham-
nen. Hon hade byggts i Danmark pa
Helsingors skeppsvarv och dopts till
Bore, efter dgarrederiet Angfartygs
Ab Bore i Abo.

Passagerarangaren var stilfull och
trivsam, betydelsefull var malsitt-
ningen att med henne fa igang och
kunna uppréatthalla vintertrafik vés-
terut.

Bores isbrytande styrka méste nu
upp till bevis: Med Arvid Rusko som
befilhavare inleddes turerna Abo-
Mariehamn-Stockholm endast tva

dagar efter ankomsten. Allt vil, med
en precision som vickte uppmark-
samhet. Nagra férseningar kunde
inte alltid forhindras.

Ss Bore blev vintersjofartens le-
gend och ankomsten for 120 ar se-
dan har befists till “Vintersjofartens
fodelsedag” i vart land.

ugust Uppman. Ett monu-
Ament som alldeles direkt vi-
ar pa en viktig dag i Abos his-
toria och i hela landets utveckling ar
vintersjéfartsmonumentet i Bore-
skvédren. Den 12 april 1961 forritta-
de bitr. stadsdirektéren Oivind Sta-
dius avtickningen och han riktade
da ett sarskilt tack till Skeppsbefal-
havareféreningen i Abo for att den
sé ihardigt hallit fast vid tanken pa
ett monument.

Detta tack var minsann pa sin
plats: Foreningen hade ju arbetat
for ett vintersjofartsmonument med
en férsta motion redan 1937, tjugo-
fyra ar fore avtickningen. Vi kan har
ihdgkomma, att s& 14ngt isarna med-
gav holl alinningarna “med det lilla
Aland under dess stora kapten Au-
gust Uppman” férbindelsen 6ppen

till salu. Enligt uppgifter som cirku-
lerade torde Riga ha spekulerat och
gjort forfragningar, dock utan Gver-
enskommelser.

Ar 1922 skrevs det att Murtaja var
sa gott som uttjént, till f6ljd av sin
stora kolférbrukning och 6kande
driftskostnader.

“Men det ma édnd4 erkénnas att hon
vintern 1921 liksom nog tidigare pre-
sterat ett synnerligen gott arbete i
Abolands skiirgard och i Stockholm-
sleden Abo-Mariehamn, varfor den-
samma nagra ar framat torde kun-
na forsvara sin plats” sade man fran
lotsstyrelsen.

mellan Abo och Aland.

August Uppman (1837-1919) och
hans outtréttliga pionjarinsatser
skall inte passeras onoterade. Han
tjinade angaren Aland (lev. 1877) i
skérgérdstrafik och gjorde noggran-
na anteckningar om havsisarnas och
farledsstrommarnas rorelser, avvi-
kelser och forandringar i isens be-

. Muztaja 1890-1958
. Apu 1899-1958

. Sampo 1898-1959

. Tarmo 1907-70

. Voima 1924-44
. Jddkarhu 1926-44
. Sisu 1939-70

Louhi 1970-)
. Voima 1953-
. Karhu 1958-86
Musrtaja 1959-86
Sampo 1960-87
Tarmo 1963-93
Varma 1968-94
Apu 1970-
11. Urho 1975-
Sisu 1976-
Otso 1986-
Kontio 1987-
13. Fennica 1993—

Nordica 1994—

Ny oW~

O Co

10.

12.

EPILOG. Henrik Ramsay:

“Murtaja bryter emellertid is ihdr-
digt innu 1947, med 57 r pd sin bog.
Hennes svaghet, den tunga massiva
konstruktionen, som berévade hen-
ne ungdomens fjddrande spénsthet,
har blivit en styrka i den stéddiga al-
derdomen. Nir Murtaja kastar is-
stycken kring sin skedformiga bog
i skdrgardslederna, dr hon ett arbe-
tande monument éver vintersjéfar-
tens forsta tid, ett mérkligt minne
over ett framsteg av avgorande be-
tydelse for Finlands odling”.

@ Murtaja: 930 dwt, 676brt, 4760m x
11m, 1600 hkr; skrotades ar 1958.

Bengt Karlsson

skaffenhet. Darfér kunde han t.o.m
vetenskapligt bevisa att vintertrafi-
kering i Skiargardshavet och farle-
derna dér var ldttare dn ute till havs.
Pa vintersjofartsmonumentets stora
granitfot finner vi tvd namn ingrave-
rade: Uppman och Bore.

Bengt Karlsson
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Langh Tech kasvaa

» Uudet saannot vauhdittavat pakokaasu-

pesurien kysyntaa.

Langhyhtioiden pakokaasupesurei-
hin eli skrubbereihin ja prosessive-
den puhdistukseen liittyva toiminta
laajenee nopeasti.

Kaikki alkoi siit4, ettd yhtion ke-
hittdma pakokaasupesurin proto-
tyyppi asennettiin yhteen omaan
alukseen. Vuoteen 2015 mennessé
kaikkiin Langh Shipin viiteen rah-
tilaivaan oli asennettu pakokaasu-
pesurit ja prosessiveden kasittely-
yksikot.

Nyt Langh Tech on vakiinnuttanut
asemansa pakokaasupesurien toi-
mittajana. Laitteita asennetaan se-
ka rahti- ettd risteilyaluksille.

OMALAIVASTO on erinomainen ko-
ealusta Langh Techin tuotekehit-
telylle.

—Miehistoltd olemme saaneet pal-
jon palautetta, joka on auttanut valt-
avasti tuotekehittelyd, sanoo Laura
Langh-Lagerlof, Langh Techin kau-
pallinen johtaja.

Hin kertoo, etté laitteet ovat toimi-
neet keskeytyksettd ja ldhes moitte-
ettomasti sen jilkeen kun ne otet-
tiin kdyttoon vuonna 2015.

TUOTE KAUPALLISTETTIIN samalla
kun siitd kerattiin kokemuksia omil-
la laivoilla. Nykyisin toiminta on si-
joitettu Langh Techiin, joka valmis-
taa ja toimittaa laitteet. Myos huolto
jatuki hoidetaan laitteen koko elin-
kaaren ajan.

Nykyiddn Langh Tech on no-
peimmin kasvava osa perheen
omistuksessa olevaa Langh-yhti6ita.

- Pakokaasupesuri on ollut meil-
le menestyksekis sijoitus. Vuodes-
ta 2016 vuoteen 2017 liikevaihto
kaksinkertaistui. Tdnd vuonna kas-
vu jatkuu samaa tahtia. Pian tulee
ajankohtaiseksi hankkia taas uusia
tyontekijoitd, sanoo Laura Langh-
Lagerlof.

REFERENSSILISTALLA ON viiden
oman aluksen lisdksi noin kaksikym-
menté laivaa.

Joillekin aluksille Langh Tech on
toimittanut tiydellisen pakettiratka-
isun pakokaasupesureineen ja pro-
sessiveden puhdistuslaitteineen. Osa
toimituksista on tehty yhteistyossa
toisen pakokaasupesurivalmistajan
kanssa, jolloin Langh Tech on toimit-
tanut pesulaitteiston.

Suljetun kierron jarjestelméssa
juuri prosessiveden puhdistus on
haasteellisinta. Langh Techin puh-
distusprosessi tuottaa tiivistetyn jét-
teen, joka vie vihin tilaa aluksella ja
joka voidaan helposti jattda maihin
edelleen Kkésiteltdviksi.

—Prosessiveden puhdistamisessa
osaamisemme on huipputasoa.

LAURA LANGH-LAGERLGF Kkertoo,
ettd seka tdydellisen pakokaasupe-
surijirjestelmén ettéd pelkadstdan
prosessiveden pesulaitteiston Ky-
synté on lisddntynyt voimakkaasti
Kansainvilisen merenkulkujirjesto
IMO:n paatoksen jilkeen.

Vuodesta 2020 alkaen laivaliiken-
teen polttoaineen rikkipitoisuusra-
jaon 0,5 prosenttia.

Pakokaasupesuri on ollut meille
menestyksekas sijoitus. Vuodes-
ta 2016 vuoteen 2017 liikevaihto
kaksinkertaistui. Tana vuonnakas-
vu jatkuu samaa tahtia. Pian tulee
ajankohtaiseksi hankkiataas uusia

tyontekijoita.

T
TS A A -:-S LN

M Sjomanspensionskassan

www.merimieselakekassa.fi | www.sjomanspensionskassan.fi

—Kysynté on rijahtdnyt. Varusta-
mot tutkivat eri vaihtoehtoja ja mo-
net pyytavit apua laskelmiin esimer-
kiksi pakokaasupesurin asennuksen
takaisinmaksuajasta. Jotkut varus-
tamot Kysyvit jo toimituksia syksyl-
le 2019 ja ovat kiinnostuneita varaa-
maan asennusajan, jotta laitteet voi-
daan ottaa kdytt6on vuonna 2020.

ASKETTAIN LANGH TECH on saa-
nut jalansijan myos Aasian mark-
kinoilla.

- Eteléikorealainen telakkaryhmé
Hyundai Heavy Industries on otta-
nut vakiotoimittajaksi nelja pako-
kaasupesurivalmistajaa, joista me
olemme yksi. TAma tarkoittaa sit4,
ettd telakka tarjoaa ndma nelja vaih-
toehtoa, ellei asiakkaalla ole erityis-
toivomuksia, sanoo Laura Langh-
Lagerlof.

Hén uskoo, ettd suuri kiinnostus
pakokaasupesuriasennuksiin aina-
kin osittain johtuu siit, ettd se koe-
taan turvalliseksi valinnaksi.

- Uudisrakennusprojekti on eri-
laisten vaihtoehtojen viidakko. Pa-
kokaasupesuri tuntuu turvallisel-
ta valinnalta, koska raskaan poltto-
6ljyn hinta todennékdoisesti pysyy
nyKkyiselld tasolla tai voi jopa laskea.

HANEN MUKAANSA uudisraken-
nuspuolelta tulevat kyselyt osoit-
tavat, ettd valtaosa varustamoista
haluaa uudisrakennuksensa olevan
varautunut pesurijarjestelmén asen-
nukseen. Varustamot kysyvit use-
in, kuinka paljon sille pitéisi varata
tilaa aluksella.

— Jos pakokaasupesuri voidaan
asentaa heti, yleensa halutaan "hy-
brid-ready open loop” -tyyppinen rat-
kaisu. Silloin avoimen kierron lait-

teisto voidaan myohemmin paivittia
myos suljetun kierron kayttoon. Pai-
ivitykseen on olemassa suunnitel-
ma ja yleensa jarjestelman putket
vedetddn jo aluksen rakentamisen
aikana.

LAURA LANGH-LAGERLOFIN miele-
std kiinnostus pelkéstddn avoimeen
kiertoon perustuviin laitteisiin véhe-
nee vihitellen.

- Useimmat varustamot ennakoi-
vat, ettd ympdristévaatimukset tiu-
kentuvat. Ne haluavat varmistaa, et-
ta pakokaasupesuria voi kiyttaa my-
0s tulevaisuudessa. EU:ssa Saksa ja
Belgia ovat jo ottaneet kiytt66n tiu-
kemmat saannot. Esimerkiksi Saksa
kieltdd pakokaasupesurien pesuve-
den padstimisen mereen.

HAN HUOMAUTTAA, etti Langh
Techin vedenpuhdistamo voi olla
jopa nollapadstdinen, koska puhdis-
tettu vesi on niin puhdasta, etté sitd
voidaan kayttaa prosessissa uudel-
leen jonkin aikaa.

— Nollapa#stéisyys toimii hyvin
esimerkiksi Kielin kanavalla. Kos-
ka emme kéytd kemikaaleja mem-
braanisuodatuksessa, voimme syott-
da puhdistetun veden takaisin pro-
sessiin.

PAKOKAASUPESURIN etuna Laura
Langh-Lagerl6fin mukaan on, ettd se
poistaa myos pakokaasun hiukkasia.

- Nyt pakokaasupesuri poistaa 70—
80 prosenttia hiukkasista. Talla het-
kelld keskitymme kehittimaén jar-
jestelmdamme siihen suuntaan, et-
téd se pystyisi poistamaan vield enem-
mén.

Pir-Henrik Sjostrom

ONNISTUNUT PANOSTUS.
Laura Langh-Lagerlof kertoo,
ettd pakokaasupesurien
kysynta kasvaa.

TARKEA TOIMITUS. Langh
Tech on toimittanut seka
pakokaasupesurin etta proses-
siveden puhdistuslaitteiston
NCL:n uuteen risteilyalukseen
Norwegian Blissiin.

Professionella stuveri- och logistiktjinster i Abo

Stuveri e Lagerlogistik ® Terminal ¢ Torrbulk e Transporter e Containerhantering
Spedition e Transito e Projekthantering e Truckservice ® Maskinreparationer

b Steve

Turku Stevedoring Oy, Magasingatan 1, 20200 Abo
k info@turkusteve.com +358 207 529 777 www.turkusteve.com 4
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ECA ja pakokaasupesuri

Meriympariston suojelu saa yha
tdrkeimmaén osan uusissa meren-
kulun kansainvélisissd maarayk-
sissd. Yhtendisten liiketoiminta-
edellytysten saavuttamiseksi ala
suosii yleensda mieluummin maail-
manlaajuisia sadnt6ja kuin alueel-
lisia tai paikallisia erityissaantoja.

ECA:n rikkipadstosaantdjen nou-
dattamiseen on erilaisia vaihtoeh-
toja. Kaytetyin ja samalla yksinker-
taisin ratkaisu on kayttia polttoai-

netta, jonka rikkipitoisuus on en-
intddn 0,1 prosenttia. Tima vaih-
toehto ei vaadi suuria investointe-
jalisdlaitteisiin mutta sen kaytto
on kalliimpaa kuin perinteisen ras-
kasoljyn.

Jotkut varustamot ovat valinneet
vaihtoehtoisen polttoaineen, ku-
ten nesteytetyn maakaasun (LNG),
mutta sen kayttoonotto edellyttaa
muutoksia alusten koneisiin ja
polttoainejéirjestelmiin.

Rikkipédstoja voidaan vahentaa
myos kayttimalla tavanomaisia,
rikkia sisiltavid laivapolttoaineita
kuten raskasta polttodljya ja puh-
distamalla paastot. Pakokaasupe-
suri poistaa rikin prosessissa, jos-
sa kdytetddn suolapitoista merivet-
td avoimessa kierrossa (open loop)
tai vettd, johon on lisdtty lipedd sul-
jetussa kierrossa (closed loop). Hy-
bridipesuria voidaan kayttda mo-
lemmissa kierroissa.

Yksi suurimmista haasteista on
ollut prosessiveden puhdistaminen
suljetun kierron laitteissa, joita pi-
detddn ympéristoystavallisimpina.
Prosessivesi sisdltdd muun muassa
rikkid, hiukkasia ja raskasmetalle-
ja. Tdhan Langh Tech kehittianyt
tehokkaan jarjestelmdn membra-
anisuodatustekniikalla, jota alun
perin kaytettiin Pesupalvelu Hans
Langhin teollisuus- ja laivapesut-
oiminnassa.

PAR-HENRIK SJOSTROM

ECA

® Emission Control Area
tarkoittaa padstojen valvonta-
aluetta.

© |MO on madritellyt ECA-
alueina muun muassa ltdmeren
ja Pohjanmeren.

®\uonna 2015 otettiin
kayttéon 0,1 prosentin
polttoaineen enimmaisrikki-
pitoisuus ECA-alueella.
®\Vuonna 2020 siirrytdan 0,5
prosentin rikkipitoisuuteen
maailmanlaajuisesti.

RAUMA(ATA

www.raumacata
raumacata@raumacata.fi

© (02) 8227900 | Kalliokatu 2 T, 26100 RAUMA, Finland

Towage, salvage and icebreaking
with nine tugs and two barges
in the Baltic Sea.

L3 %%

YOUR SERVICE PARTNER AT SEA

HL-MARINE

WORKBOATS

INFO@HLMETAL.FI

TURKU
REPAIR YARD

BLRT GRUPP

TURKU REPAIR YARD LTD, Navirentie, 21100 Naantali, Finland
tel.: +358 2 445 11, tel. 24h: +358 40 553 3491, www.turkurepairyard.com
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www.volkswagen-hyotyautot.fi

]

Lat automaten
ora jobbet.

Nu far du automatvaxel till paketbilsmodellerna for endast 499 €*

| var mangsidiga och prisade kollektion hittar du ratt [6sning till varje transportbehov. Nu far du automatvaxel
till paketbilsmodellerna Crafter, Transporter och Caddy for 499 €. Bekanta dig med den omfattande och
mangsidiga automatvaxelkollektionen hos oss och pa adressen volkswagen-hyotyautot.fi.

Den basta transporterar sakert. Transportbilar

Caddy Skap med automatvaxel fran 27 333 €, med CO,-utsldpp pa 131 g/km. Crafter Skap med automatvaxel fran 41 420 €, med CO,-utslapp pa 192 g/km. Transporter Skap med automatvaxel fran
39 507 €, med CO,-utsldpp pa 156 g/km. Caddy-, Crafter- och Transporter-automatkollektionens EU-férbrukning vid blandad kérning 5,0-7,7 1/100 km, CO,-utsldpp 121-203 g/km. Priserna inklu-
derar leveranskostnader pa 600 €. Bilarna pa bilden har specialutrustning. *Tilldggspris for automat 499 €, jamfort med motsvarande framhjulsdrivna manuellt vaxlade modell med standardutrust-
ning. Erbjudandet géller framhjulsdrivna skapbilsmodeller. Eventuell tilldggsutrustning kan paverka CO,-vérdet och automatvéxelns tillaggspris.

Volkswagen Center Turku

Rieskaldhdevigen 89, Abo, tel. 010 533 100 b -~

Bilforsaljning: ma-fre 8-18, 16 10-15 b VWl Roland Edfelt
www.volkswagencenter.fi ) 0105333 125
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